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2. Fisnik lbrahimi

3. Hajrush Salihu

4. Gjylferije Ademi-Kadriu

5. Fellona Hasani (praktikante)

Drejtoria pér Planifikim dhe Urbanizém:
6. Nexhmi Hasani
7. Florent Abrashi
8. Sebahate Tahiri

Drejtoria a Arsimit:
9. Skofiar Syla

Drejtoria pér Mbrojtje dhe Shpétim:
10. Bahtir Maxhuni

Drejtoria e Inspekcionit:
11. Agron Sylejmani
12. Artan lbishi (praktikant)

Drejtoria pér Mbrojtjen e Mjedisit:
13. Irfan Peci

Drejtoria pér Gjeodezi, Kadastér dhe Proné:
14. Ruzhdi Ujkani

Policia e Kosovés:
15. Ramiz Isufi
16. Arsim Idrizi

Shkolla e Mesme Teknike ‘Arkitekt Sinani’:
17. Sejdi Berisha
18. Nijazi Gérguri

Ministria e Infrastrukturés:
19. Skender Sadiku

UN-Habitat:

20. Zana Sokoli
21. Fjollé Caka
22. Modest Gashi

CBM:
23. Kenan Beqiri
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Hisedarét e pushtetit vendor dhe gendror té pérfshiré né PMQU dhe roli i tyre ne Mitrovicén Jugore.

Niveli
i gev.

Departmenti/Institucioni

Drejtoria e Shérbimeve Publike dhe Infrastrukturés

Roli

Koordinues i projektit

Drejtoria e Gjeodezisé, Kadastrés dhe Pronés

Kontribut thelbésor

Drejtoria e Financave dhe Zhvillimit Ekonomik

Kontribut thelbésor

Drejtoria e Mbrojtjes sé Mjedisit

Kontribut thelbésor

Drejtoria e Planifikimit dhe Urbanizmit

Kontribut thelbésor

= Drejtoria e Arsimit Kontribut thelbésor
'_,3 Drejtoria e Shéndetésisé Kontribut sekondar
Drejtoria e Bujgésisé dhe Zhvillimit Rural Kontribut sekondar
Drejtoria e Mbrojtjes dhe Shpétimit Kontribut sekondar
Drejtoria e Kulturés, Rinisé dhe Sportit Kontribut sekondar
Drejtoria e Inspektimit Kontribut sekondar
Drejtoria e Integrimit Evropian dhe Mirégenies Sociale Kontribut sekondar
o Ministria e Infrastrukturés Kontribut sekondar
§ Ministria e Ekonomisé dhe Ambientit Kontribut sekondar
;qgj, Policia e Kosovés Kontribut sekondar

Doganat e Kosovés

Kontribut sekondar

Hisedarét tjeré pér Mitrovicén Jugore pérfshijné:
Niveli
i gev.

Departmenti/Institucioni

0JQ ‘Me doré né zemér’

Partneré né fazén e numeérimit

o té trafikut

’“g’- S 0JQ ‘7arte’ Pjesémarrés té punétorive
(9]

& 0JQ ‘cbo’ Pjesémarrés té punétorive

0JQ ‘Mitrovica Guide’

Kontribues

Veturat me qgira,

Parkingjet private dhe publike,

Transporti vendor dhe ndérkombétar i mallrave,
dhe kompanité e sigurimeve.

Instituc
e biznesit

Kontribues
Pjesémarrés té punétorive
Pjesémarrés té punétorive

.o Policia e Kosovés, Kontribues
g Tg“ Kryetarét e fshatrave Pjesémarrés té punétorive
bo
85
. Ndérmarrja Publike "Stacioni i Autobuséve" né Mitrovicén Jugore, | Kontribues
» £ Shoqgata Hekurudhore "Infrakos", Shogata e Transportit, Pjesémarrés té punétorive
=8 Shogata e ciklistéve,
c 8 ¢ O ..
ESEG Shoqata e shoferéve,
§ E 48 Shoqata e te verbérve,
& HANDIKOS,
dhe auto-klubet.
s 9. (KEDS), Kontribues
g . _§ % Posta dhe Telekomi i Kosovés, Pjesémarrés té punétorive
SRS Ndérmarrja Publike ‘UNITETI
° = dhe ujésjellési regjional.
= Shkolla e Mesme Teknike ‘Arkitekt Sinani’ dhe Partneré né fazén e numérimit
E Gjimnazi ‘Frang Bardhi’ té trafikut
L=
wv
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HYRIJE

Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté njé plan
strategjik né fushén e transportit, i cili synon té pérmirésojé dhe
harmonizojé nevojat e té gjithé pjesémarrésve né trafik pér lévizje
té liré dhe té sigurt, ndérsa rrit rehatiné e té jetuarit té qytetaréve
dhe siguron njé cilési mé té miré té jetés. Ai paraqet njé strategji pér
lévizje efikase t€ njerézve dhe transportim té mallrave (menaxhimi i
kérkesés sé lévizjes), si dhe burimet e mundshme té financimit drejt
zbatimit té aktiviteteve té parapara duke marré parasysh ¢éshtjet
sociale, mjedisore dhe té kursimit té energjisé.

Aktivitetet e lidhura me PMQU-né bazohen né modelin e
shpenzimeve optimale dhe inovacionit, duke kontribuar né drejtim
té rritjes sé gasshmérisé dhe mobilitetit urban, pérmirésimit dhe
ngritjes sé atraktivitetit té mjedisit jetésor, si dhe pérmirésimit té
shéndetit publik. Ato bazohen né vendime té bazuara né informata
dhe té mbéshtetura nga qytetarét dhe hisedarét tjeré té pérfshire.
Gjetjet theksojné nevojén e rritjes sé sipérfages sé hapésirave publike
dhe té gjelbra dhe pér pérmirésimin e trafikut publik, prioritizimin
e sigurimit té kushteve pér pérdorim té bicikletave, vendosjen e
zonave té kufizuara té trafikut, pérdorimin e hapésirave té parkimit
etj.

Mobiliteti i géndrueshém urban éshté njé sferé e re e veprimit
té qeverisjes lokale né Kosové, megjithése kjo éshté njé praktikée
e zakonshme né Bashkimin Evropian (BE). Deri mé tani, shumé
gytete evropiane kané zbatuar plane té tilla urbane dhe kané
ndérmarré njé séré aktivitetesh né kété drejtim. Komisioni Evropian
(KE) mbéshtet né ményré aktive zhvillimin e PMQU-sé dhe ofron
udhézime pér pérgatitjen e kétij lloji té planifikimit duke siguruar
promovimin e praktikave té mira dhe duke mbéshtetur arsimin e
profesionistéve né kété fushé. Ka zotime gjithnjé e mé té médha
né Bashkimin Evropian pér PMQU-té (té hartuara né pérputhje me
standardet kombétare bazuar né Udhézimet e BE-sé€) gé do té jené
té nevojshme pér gytete me madhési té caktuar, duke eksploruar né
ndérkohé mundési pér zhvillimin e njé kornize té BE-s€ gé mbéshtet
zbatimin e tyre progresiv.



QELLIMET DHE OBJEKTIVAT

Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) i Mitrovicés sé
Jugut ka pér géllim té pérmirésojé lidhshmériné e qytetit duke e
bére sistemin e mobilitetit urban me té géndrueshém. Njé sistem
i mobilitetit té géndrueshém urban éshté ai qé plotéson nevojat
aktuale té njerézve rreth mobilitetit, pa kompromentuar aftésiné e
brezave té ardhshém pér t'i permbushur nevojat e tyre. Njé sistem
i tille éshté i integruar miré dhe siguron gasshméri mé té larté né
transport, efikasitet dhe cilési pér té gjithé. Eshté gjithashtu mé i
besueshem, meé i sigurt, me i pérballueshém dhe mé pak ndotés.

Prandaj, objektivat kryesoré té kétij PMQU pérfshijné pérmirésimin
e cilésise se jetés, baraziné sociale, qasshmeériné né transport,
integrimin intermodal, géndrueshmériné ekonomike, atraktivitetin
urban, géndrueshmériné dhe cilésiné mjedisore né Mitrovicén e
Jugut duke siguruar ge té gjitheé njerézit, bizneset dhe palét e tjera
té prekura té pérfshihen dhe pérfitojné nga ky proces. Meqgenése
njé sistem i mobilitetit t&¢ qéndrueshém urban nuk éshté i bazuar
vecanérisht né njé zoné administrative por né njé “zoné funksionuese
té bazuar né modelet e udhétimit né puné”, ky PMQU adreson
sistemet e mobilitetit né Mitrovicén e Jugut, bazuar né té cilat
gjetje pérpiget té sigurojé zgjidhje afatgjaté dhe té géndrueshme.
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PERMBLEDHJE EKZEKUTIVE

STRENGTHS

OPPORTUNITIES

Pérpareésite

Situata ekzistuese e trafikut né Mitrovice Jugore,
pérpareésite, dobésité dhe njé pérmbledhje
e mundésive dhe rrezigeve té mundshme

- Trafiku rrugor i lidhur miré me pjesén tjetér té Kosovés, me rrugé dhe
trafik hekurudhor;

- Vendndodhja gjeografike e pozicionuar miré pér té siguruar njé
shkémbim tregtar midis veriut dhe jugut. Njé linjé hekurudhore midis
Beogradit dhe Prishtinés pérshkon Mitrovicén e Jugut, e cila kalon né
Shkup dhe vazhdon deri né Detin Mesdhe e né Selanik;

- Sektori i trafikut dhe transportit shihet si prioritet nga institucionet
lokale;

- Qasja e shpejté né pjesén gendrore té qytetit pérmes rrugéve me
karakter me té larté (“Shemsi Ahmeti”, “Mbretéresha Teuté” dhe “Isa
Boletini”).
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- Projekte té reja infrastrukturore, pérfshiré ndértimin e rrugés nacionale
“M2 Prishtiné —Mitrovicé” (Plani i Veprimit té Vizionit Ekonomik té
Kosovés 2011-2014);

- Pérmirésim i kapacitetit dhe sigurisé rrugore, duke larguar parkingjet
e paligjshme nga trotuaret dhe rrugét,

- Rrjetiintegruariautobuséve, gé lidh vendbanimet né té dy Mitrovicat,
- Planifikim i balancuar i shfrytézimit té tokés dhe transportit drejt
pérmirésimit té gasjes né pasurité e qytetit dhe hapésirat e gjelbra.

Mundeésite

- Rritja e trafikut té motorizuar pér shkak té mungesés sé zhvillimit té
transportit publik dhe sistemit té keq té rrugéve;

- Integrimi i pamjaftueshém i investimeve té transportit né projektet
zhvillimore;

- Mosdisponueshméria dhe pamjaftueshméria e granteve dhe buxhetit
komunal.

Gjetjet kryesore nga numérimet né trafik

pér Mitrovicén Jugore

Gjetjet kryesore té identifikuara gé rrjedhin nga analiza e té dhénave té trafikut
(motorik dhe jomotorik, té mbledhura né 27 pika regjistrimi) né krygézimet
kryesore né Mitrovicén e Jugut pérfshijné:

-Trafiku i rénduar né rrugét kryesore gé lidhen me gendrén e qytetit. Mbingarkimi
i trafikut éshté béré problem i madh pér rrugét kryesore né gendeér té gytetit
(shpesh duke tejkaluar periudhat normale té pikut te trafikut);

- Disa krygézime dhe seksione rrugore jané té mbingarkuara, aktualisht me
shfrytézim te kapacitetit té krygézimit (SHKK) gé varion nga 70-80%;

- Kontrolli i pamjaftueshém i trafikut né kryqézim. | pakontrolluar, ku shenjat
e KRYQEZIMIT (YIELD) me rrugén me pérparési kalimi dhe t&¢ NDALIMIT (STOP)
pérdoren né ményré jo té duhur, duke marré parasysh kushtet mbizotéruese né
lidhje me véllimin e trafikut, shpejtésiné dhe faktore te tjere;

- Konflikte té tepérta brenda ose afér krygézimit, sidomos midis automjeteve qé
kthehen dhe kémbésoréve qgé kalojng;

- Informacion joadekuat pér shoferét (mungesa e sinjalizimit té trafikut),
vecanérisht e shenjave dhe shénjimeve té navigimit né krygézime;

- Parkim joadekuat né zonat e banuara, vecanérisht né hyrjet e tyre, rrugét
kryesore dhe krygézimet, gjé gé gjithashtu ka zvogeluar kapacitetin e trafikut té
krygézimeve.




Gjetjet kryesore nga sondazhet dhe aketimet

Anketa e Mobilitetit per Mitrovicen e Jugut per ekonomi familjare eshte kryer
online me 410 qgytetaré gé jetojné né Mitrovicén e Jugut dhe né rrethine.
Karakteristikat e té anketuarve jané si ato té popullatés pér sa i pérket moshés,
gjinisé dhe vecorive té tjera demografike.

Né mesin e 202 intervistave té pérfunduara, pjesémarrja sipas gjinisé éshte
pothuajse e barabarté, ku té anketuarat femra jané né numér pak me té larté
(50,59%) sesa té anketuarit meshkuj (49,11%). Pérqgindja e té anketuarve sipas
grupmoshave éshté si vijon: 10-19 vjec 23,21%; 20-29 vje¢ 41,96%; 30-39 vjeg
17,86%; 40-49 vje¢ 13,39%; 50-59 vje¢ 2,68%; 60-69 vjec 0,89% dhe 70-79 vjec
0,5%. Shumica e té anketuarve kané pérfunduar shkollimin e mesém (47,97%),
pasuar nga ata me diplomé universitare ose arsim té larté (37,17%), zanate/kurse
teknike/profesionale (11,50%) dhe shkollim fillor (3,54%). Pér mé tepér, shumica
e té anketuarve jané studenté (té rreqgullt) (40,71%), té punésuar me orar té
ploté (33,63%), té papuné (28,32%), té punésuar me orar té pjesshém (5,31%)
dhe persona me aftési té kufizuara ose té paafté péer té punuar (0,88%). 200
anketime shtesé u kryen me prezenceé fizike, duke synuar grupe specifike, té tilla
si t&é moshuarit, nxéneésit e shkollave fillore dhe té mesme, dhe njerézit me aftési
té kufizuara fizike (né HANDIKOS) dhe me démtime né shikim.

Instrumenti anketues ishte i pérbéré nga tri pjes€, duke mbledhur informacione
pér té intervistuarit dhe ekonomité familjare pér 1) demografing, 2) sjelljen e
udhétimit, si né udhétime tipike ashtu edhe né ato atipike, dhe 3) gatishmériné
dhe aftésiné pér té ndryshuar sjelljen e tyre té udhétimit. Ai ishte krijuar per té
kuptuar mobilitetin dhe sjelljen e udhétimit t€ popullatés sé Mitrovicés sé Jugut.
Informacioni né lidhje me mobilitetin bazohej né udhétime qé béhen né nje dite
tipike/té zakonshme dhe udhétime gé jo domosdoshmérisht béhen ¢do dite.
Qéllimi i udhétimit, koha e kaluar né njé udhétim dhe ményrat e transportit té
pérdorura gjaté njé udhétimi ishin midis té dhénave té mbledhura pér secilin té
anketuar.

Né pérgjithési, dy meényrat me té preferuara té transportit né njé udhéetim tipik
jané ecja dhe udhétimi me veturé, ndérsa né udhétimet atipike, modaliteti mé i
pérdorur i transportit éshté me veturé. Tri géllimet me té pérmendura né udhétime
tipike jané: shkuarja né puné, shkuarja né njé udhétim gjaté kohés sé liré dhe
shkuarja né shkollé. Udhétimet atipike béhen kryesisht per géllime té kohés se liré
dhe pér té shogéruar diké tjeteér.

Pérvec udhétimeve, té anketuarit iu pérgjigjén njé seri pyetjesh né lidhje me sjelljen
e tyre té udhétimit me fokus né bicikleta, transport publik dhe vetura private. Né
mesin e kétyre modaliteteve, bicikleta pérdoret mé sé paku. Dallimi né transportin
publik dhe pérdorimin e veturave géndron né shpeshtésiné e pérdorimit. Transporti
publik pérdoret maksimum disa heré né javé, ndérsa vetura private né shumicén
e rasteve péerdoret né baza ditore, pasuar nga ata gé pérdorin vetura disa heré




ne jave.

Arsyet mé té shpeshta té deklaruara nga té anketuarit pér mospérdorimin e
bicikletés jané mungesa e infrastruktures peér ciklistét (p.sh. cilésia e dobét e rrugeve
pér bicikleta, mungesa e korsive té bicikletave, mungesa e vendparkimeve etj.).
Sa i pérket ecjes, problemet kryesore kané té béjné me siguriné né trafik (p.sh.
trotuaret e zéna nga vetura té parkuara, cilésia e dobét e trotuareve, mungesa e
trotuareve té mjaftueshme et;.).

Udhétimet tipike - Modaliteti parésor i lévizjes

Kur u pyetén pér modalitetin/mjetin parésor té transportit né udhétime tipike/
té zakonshme, 28,50% e té anketuarve deklaruan lévizjen me makina, 25,0%
ecjen, dhe 28.5% transportin privat (taksi té ligjshém/té paligjshém). Mjete mé
pak té pérmendura té transportit jané transporti publik (13%), bicikletat (8%)
dhe motogikletat (1,50%).

Ciklizmi

Shumica e té anketuarve (48,0%) deklaruan se kurré nuk kané pérdorur biciklete
si mjet transporti. Rreth 27,20% deklaruan se pérdorin bicikletén disa heré né vit,
16,00% prej tyre disa heré né muaj, 6,40% disa heré né jave, dhe vetém 2,40%
se e pérdorin até ¢do dite.

Ecja

Shumica e té anketuarve (73,33%) deklaruan se ecin rregullisht, ndérsa pjesa
tjetér prej 26,67% deklaruan se nuk ecin rregullisht. Arsyet kryesore pér kéta
té fundit pérfshijné trotuaret e zéna nga veturat e parkuara (67,62%), dyganet
dhe shitja e artikujve té vendosur jashté (57,14%), trotuaret e pamjaftueshme
(38,10%), zonat e pamjaftueshme pa vetura (34,29%), cilésia e dobét e trotuareve
(19,52%), dhe te tjera (10,48%).

Transporti publik

65,77% deklaruan se transporti publik nuk éshté funksional, ndérsa 25,50%
deklaruan se éshté funksional. Arsyet kryesore pér mospérdorimin e transportit
urban pérfshijné kohén e gjaté té udhétimit (47,55%), mungesén e rehatisé
(uleset, zhurmeén, temperaturén) (41,26%), mungesén e mirémbajtjes/pastrimit
(39,36%), mungesén e informacionit pér linjat dhe itinerarin (37,76%), mungesén
e shpeshtésisé dhe fleksibilitetit (36,36%), et;.

Automjetet private

Sa i pérket pérdorimit té veturave, 4,38% deklaruan se kurré nuk kané pérdorur
veturé private si mjet transporti, ndérsa 32,85% deklaruan se e pérdorin ¢do
dité, pasuar nga ata gé e pérdorin disa heré né javé (37,96%), disa heré né muaj
(18,98%) dhe ata gé e pérdorin rrallé (5,84%).




Qellimet kryesore, objektivat, objektivat
I I SMART dhe masat pér Mitrovicén Jugore

Sistemi rajonal i
transportit publik

- Themelimi i njé Shoqate té Pérbashkét Rajonale té Transportit dhe krijimi i
njé shérbimi té rregullt té autobuséve pér té gjitha komunat veriore.

- Rivitalizimi i transportit hekurudhor Prishtiné-Mitrovicé-Leshak.

- Rifunksionalizimi i stacioneve ekzistuese hekurudhore dhe shtimi i tyre né
Mitrovicé (té Veriut/té Jugut), Zvecan, Banjé, Sllating, Leposaviq, Leshak,
Vushtrri, Prilluzhé, Obiliq, Fushé Kosoveé.

- Krijimi i njé stacioni té ri multimodal (duke ndértuar njé stacion té ri
autobusésh afér stacionit hekurudhor).

- Lobimi me geveriné gendrore pér krijimin e njé sistemi hekurudhor té
lehté né shinat ekzistuese hekurudhore. Tramvajet ose mjetet e lehta
hekurudhore mund té shérbejné pér disa ndalesa brenda gytetit gé nuk
shérbehen nga trenat e distancave té gjata.
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Koncepti pér
Qendrén e qytetit
(QQB)

)
ot B

Infrastruktura
rrugore dhe
menaxhimi i
trafikut

- Krijimi i njé_koncepti té ri pér gqendrén e qgytetit pérmes njé sistemi tée
ri rregullash. Eshté e réndésishme té sigurohet gé politikat dhe vendimet
e ardhshme minimizojné nevojén pér té udhétuar, inkurajojné ecjen dhe
¢iklizmin, zvogélojné nevojén pér automjete individuale dhe jané ne
pérputhje me objektivat mé té gjeré ekonomiké, socialé dhe mjedisore.

- Ruajtja dhe zhvillimi i métejshém i karakterit multifunksional té gqendrés
sé qytetit.

- Menaxhimi i parkimit me njé sistem udhézues pér té zvogéluar trafikun
dhe hapésirat e parkimit falas.

- Pérmirésimi i sistemit té transportit publik i cili do té zvogélonte ndjeshem
numrin e automjeteve té udhétareve me destinacion drejt gendrés se

qytetit.

- Vendosja e stacioneve té autobuséve afér gendrés sé qytetit.

- Zhvillimi dhe rregullimi i rrjetit rrugor duke krijuar rrugé té reja dhe duke
zgjeruar dhe pérmirésuar ato ekzistuese.

- Menaxhimi inteligjent i trafikut duke parandaluar trafikun transit pér té
kaluar gendrén e gytetit né rrugét e mbingarkuara. Kufizimi i qasjes sé
automjeteve né gendrén e qytetit dhe zonat urbane.

- Ruajtja e hapésirave ekzistuese té gjelbra dhe publike brenda qgytetit dhe
krijimi i hapésirave publike shtesé.

- Zgjerimi dhe forcimi i korridoreve ekologjike pér kémbésoré dhe ciklisté
pérgjaté lumenjve “Ibér” dhe “Sitnice”.

- Pérmirésimet e Logjistikés sé Qytetit. PErmirésimi i furnizimit/organizimit/
rregulloreve té transportit éshté i réndésishém pér sa i pérket mbéshtetjes
dhe lehtésimit té aspektit ekonomik té gytetit.

- Shpérndarja e lévizjeve né akse té ndryshme rrugore né varési té struktureés
sé trafikut, si p.sh.:

trafiku transit - automjetet e rénda;

trafiku urban dhe automjetet motorike;

trafiku urban dhe modalitetet aktive (bicikleta dhe kémbésore); dhe
modalitetet aktive (kémbésorét dhe ciklistét).

- Pérmirésimi i Kapacitetit té Krygézimeve dhe Masave té€ Sigurisé, sepse
disa krygézime né rrugét kryesore kané probleme mbingarkimi gjaté oréve
té pikut dhe paragesin rrezik pér siguriné e pérdoruesve té rrugés.

- Né planin afatshkurtér, propozohet té krijohet njé lidhje e re transporti
pérmes njé rruge unazore - rrugé garkore, gé shtrinet né pjesén jugore té
Mitrovicés s€ Jugut dhe né gendrén e qytetit, duke siguruar njé lidhje té re
té trafikut transit midis rrugéve té rrugés rajonale R-101 dhe autostradés
M2 né Shupkovc.

- Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore pér zhvillimin e transportit rajonal
pérmes:

mirémbajtjes sé rregullt té rrugéve;

rehabilitimit té rrugéve ekzistuese né rajonin peréndimor; dhe

ndértimit té rrugéve té reja (vetém nése vérehen pengesa té médha ose
lidhje gé mungojné).




Strategjia e
bicikletave

Sistemi i
Transportit
Publik Urban

Menaxhimi i
parkingjeve

- Zhvillimi i konceptit strategjik pér krijimin e rrjetit té ciklizmit té gytetit,
pérfshiré rregullimet né korsite ekzistuese té bicikletave, investimet né
ndértimin e korsive tashmé té planifikuara té bigik%etave, dhe dizajnimin e
korsive té reja té bicikletave.

- Prioritizimi i zonave Eér hapésirat e parkimit té bicikletave té pérqendruara
rané ndértesave publike né gendér té qytetit, ku ka mé shumé gjasa pér
érkesé mé té madhe.

- Zhvillimi dhe zbatimi i pérbashkét i njé skeme “bike-share” (té pérdorimit
té pérbashkét té bicikletave) pér marrjen me qira té bicikletave.

- Zhvillimi i fushatave dhe materialeve promovuese pér té inkurajuar
pérdorimin e modaliteteve aktive, té tilla si ecja dhe ciklizmi, si modalitetet
meé té shéndetshme té transportit.

-Vendosja e njé sistemi té transportit publik urban, bazuar né besueshmériné
dhe rregullsiné e shérbimeve te autobuséve né té gjithé Mitrovicén e Jugut,
duhet té jeté njé nga prioritetet kryesore pér adresimin e problemeve té
mbingarkimit dhe pér sigurimin e ményrave té géndrueshme té transportit
si opsione atraktive dhe e besueshme.

- Rrjeti i transportit urban pér qytetin e Mitrovicés e Jugut do té arrihet me
katér linja funksionale:

Linja nr. 1 "Qender-lliridée-Gushac”;

Linja nr. 2 “"Zhabac-Qendér-Stacioni i Trenit”;

Linja nr. 3 "Qendér-Shupkoc-Shipol-Lushté”; dhe

Linja nr. 2A “Kushtove-Zhabar” (gé shérben si linjé ndihmeése dhe gé operon
né interval mé té gjaté);

- Vendosja e njé sistemi té integruar té biletave;
- Pérmirésimi i funksionimit té taksive né qytet;
- Krijimi i njé stacioni té ri multimodal (duke ndértuar njé stacion té ri

autobusésh afér stacionit hekurudhor) i cili do té shérbejé si nyje ndérlidhése
jo vetém pér qytetin e Mitrovicés sé Jugut, por edhe pér rajone té tjera.

- Zhvillimi i njé politike pér parkim pér Mitrovicén e Jugut (zbatimi i njé
koncepti té menaxhimit té parkimit);

- Ndarja e gytetit né zona parkimi (né varési té atraktivitetit dhe réndésisé
sé zonave) dhe krijimi i rregulloreve dhe kushteve té reja pér parkimin
e automjeteve pér zonat pérkatése. Tri zona parkimi jané paraparé pér
qytetin e Mitrovicés e Jugut:

Zona e Parkimit 1 - Pjesa gendrore e qytetit;

Zona e Parkimit 2 - Pjesa periferike e gytetit;

Zona e Parkimit 3 - Jashté pérkufizimeve né Zonat 1 dhe 2, e destinuar pér
parkim falas dhe té pakushtézuar té automjeteve.

- Hartimi i njé rregulloreje té re pér té menaxhuar dhe kontrolluar kérkesén
pér parkim né rrugé dhe jashté rrugés;

- Hartimi i njé rregulloreje té vecanté pér parkim né zonat e banimit dhe né
banesat kolektive;

-Vendosja e “Zonés pér banorét e ndértesave kolektive” né zonat e banuara;

- Funksionimi dhe zbatimi i rregullave té parkimit.




Siguria né trafik

Strukturimi i
ardhshém i
PMQU-sé

- Hartimi i njé strategjie pér siguriné né trafik pér té krijuar njé mjedis té
sigurt né té cilin té gjit éof)jesémarrésit né trafik jané né gjendje té vozisin, té
ngasin/ciklojné dhe té udhétojné pa friké se mos pérfshihen né njé aksident
rrugor ose rrezikohen né ndonjé ményré nga pjesémarrja né trafik;

- Ulja e aksidenteve né trafik;

- Rritja e numrit t& nxénésve gé shk_olj_né_ né shkollé né kémbé dhe me
bicikleté, duke promovuar késhtu zhvillimin e géndrueshém té planeve té
udhétimit né shkollg;

- Pérmirésimi i dizajnit té rrugés pér kembeésore dhe cikliste;

- Zhvillimi i masave té getésimit té trafikut dhe sigurisé brenda zonave lokale
pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve;

- Ndryshimi i sjelljes sé shoferéve dhe pérmirésimi i sigurisé sé pérdoruesve
té rrezikuar té rrugéve (kémbeésorét dhe ciklistét);

- Ndérmarrja e nismave pér siguriné rrugore, si dhe té atyre té zbatimit té
ligjit, edukimit dhe trajnimit;

- Ndérmarrja e fushatave té ndérgjegj'e’_simit_qulik (veprime té koordinuara
midis institucioneve pér té arritur ndikim me te larte);

- Qetésimi i trafikut duke krijuar zona shpejtésie 20-30 km/oré rreth
shkollave, institucioneve arsimore dhe zonave te banimit;

- Pérmirésimi i sinjalizimit horizontal dhe atij vertikal té trafikut;
- Rritja e aftésive profesionale té stafit pér siguriné né trafik;

- Instalimi i kontrolleve automatike té shpejtésisé dhe rritja e kontrolleve me
stacionet mobile me radar.

- Arritja e njé rezultati té koordinuar dhe té pérgendruar té mobilitetit si né
nivelin strategjik, ashtu edhe né até operacional.

- Zhvillimi dhe zbatimii PMQU-sé pér té siguruar pérmirésimin e vazhdueshém

né zhvillimin dhe koordinimin e strategjki)sé sé€ mobilitetit té géndrueshém, me

fokus né pérmirésimin e realizimit té obj

Lektivave dhe cageve te dakorduara
(dhe programet e investimeve gé mbéshtesin kéto).

- Krijimi i njé ekipi Eér zhvillimin dhe mbikéqyr&en e PMQU-sé (i pérbéré nga:

Drejtoria pér Shérbime Publike dhe Infrastrukturé, Drejtoria pér Planifikim
dhe Urbanizém, Drejtoria e Financave dhe Zhvillimit Ekonomik, Drejtoria e
Gjeodeziseé dhe Kadastrés dhe Pronés).

- Ofrimi i késhillave/ propozimeve pér vendimmarrésit né lidhje me financimin
e PMQU dhe investimin e masave té programit té PMQU-se.

- Aplikimi pér burimet financiare té BE-sé, pérkatésisht mundésiné pér
tenderé pér zgjidhje inovative té transportit, mjedisit dhe energjis¢, gjé gé
rrit konkurrencén dhe kapacitetin e burimeve #inanciare né dispozicion té
Mitrovicés sé Jugut.

- Monitorimi dhe vlerésimi i progresit té zbatimit té¢ PMQU-sé dhe raportimi
tek Kuvendi Komunal/Kryetari I Komunés.

- Bashképunimi/koordinimi me Mitrovicén e Veriut dhe komunat e tjera
fqinje pér céshtje me interes té pérbashkét dhe né zbatimin e pérbashkét
té masave.

- Sigurimi i mjeteve té parapara financiare pér zbatimin e pakos sé masave
té parapara né kéete plan.
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1. METODOLOGIJIA E PLANIT TE MOBILITETIT TE

QENDRUESHEM URBAN PER MITROVICEN JUGORE

1.1 Pérgatitja dhe analizat

Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) i Komunés sé Mitrovicés sé
Jugut ka dalé si prioritet nga vlerésimi fillestar, dhe éshté iniciuar nga Kryetari i
Komunés, Agim Bahtiri, (pérmes vendimit nr. 01-030/01-0010576/18) me géllim té
pérmirésimit té sistemit té mobilitetit t&¢ komuneées dhe bérjen e tij me té géndrue-
shém. Objektivat e tij kryesoré pérfshijné pérmirésimin e cilésisé sé jetés, baraz-
iné sociale, gqasshmériné né transport, integrimin intermodal, géndrueshmériné
ekonomike, atraktivitetin urban, géndrueshmeériné dhe cilésiné e mjedisit né Mi-
trovicén e Jugut, duke siguruar gé té gjithé njerézit, bizneset dhe palét e tjera té
prekura jané té pérfshira dhe pérfitojné nga ky proces.

Eshté njé dokument strategjik gjithépérfshirés, & mbulon njé “zoné funksionuese
té bazuar né modelet e udhétimit né puné” (jo té gjithé zonén administrative té

komunés), i hartuar pérmes njé procesi gjithépérfshirés té ndértuar mbi partner-
itetin me komunén, nivelin gendror, hisedarét, shogériné civile dhe komunitetin e
gjeré, bazuar né udhézimet ndérkombétare dhe praktikat mé té mira.

Metodologjia e hartimit té PMQU-sé té Mitrovicés sé Jugut u bazua né shqyrtimin
e literaturés sé praktikave mé té mira ndérkombétare, shqyrtimin e udhézimeve
té BE-se (ELTIS) dhe UN-Habitat-it, shqyrtimin e legjislacionit gé lidhet me plani-
fikimin hapésinor dhe mobilitetin, planet lokale dhe politikat, shkémbimin gytet
me qytet, identifikimin e hisedaréve, vlerésimin e kushteve aktuale té mobilitetit
lokal (pérmes numérimit té trafikut dhe anketimeve), identifikimin e problemeve,
vizionimin pércaktimin e géllimeve pérmes procesve participuese/pjesémarrése, si
dhe identifikimin e agjencive zbatuese pérkatése dhe té detyrave te tyre.

1.1.1.0rganizimi i strukturave té punés

Procesi filloi me krijimin e strukturave té punés
té komunés, pérfshiré sigurimin e pronésisé
politike dhe institucionale, krijimin e grupeve
té pérbashkéta punuese mes drejtorive dhe
hartézimin e hisedaréve dhe paléve té interesit.
Megenése komuna nuk kishte té gjitha
kapacitetet profesionale dhe operative pér té
realizuar PMQU-né sé brendshmi, u angazhuan
disa palé té jashtme, mes tyre 0JQ lokale dhe
nxénés té shkollave té mesme gé mbéshtetén
procesin e numérimit té trafikut, si dhe dy
eksperté té mobilitetit (njé vendor dhe njé
ndérkombétar) duke ndihmuar pérmes analizés
sé situatés aktuale té mobilitetit (pérfshiré
identifikimin e ¢éshtjeve kryesore) dhe procesit
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té zhvillimit t& PMQU-sé (pérfshiré propozimin e
konceptit, zhvillimin e skenaréve, pércaktimin e
masave, pérgjegjésive dhe planit té aktiviteteve,
si dhe dispozitat e zbatimit). Njé PMQU duhet
té adresojé té gjitha modalitetet dhe format
e transportit brenda njé zone urbane, duke
pérfshiré ato motorike (automobila, autobusé,
automjete té lehta tregtare dhe té rénda,
motocikleta) dhe jomotorike (ecje dhe ciklizém),
publike dhe private, pér udhétaré dhe mallra, gé
jané né lévizje dhe gé parkohen (ELTIS, 2014).
Ai gjithashtu duhet té vlerésojé nevojat dhe
prioritetet e té gjithé hisedaréve (publiké dhe
privaté), duke synuar siguriné dhe mbrojtjen né
trafik, efikasitetin socio-ekonomik dhe uljen e
ndotjes, bllokimeve dhe pérdorimin e burimeve
té shpenzueshme (té tilla si energjia, gazi).



PMQU-ja e Mitrovicés sé Jugut ka pér géllim
té krijojé njé sistem té transportit urban duke
adresuar - si minimum - objektivat e méposhtém:
- Sigurimi gé té gjithé qgytetaréve u ofrohen
mundési transporti qé mundésojné gasje né
destinacionet dhe shérbimet kryesore;

- Pérmirésimi i sigurisé né trafik;

- Ulja e ndotjes sé ajrit dhe ndotjes nga zhurma,
emetimet e gazrave seré dhe konsumi i energjise;

- Pérmirésimi i efikasitetit dhe kost-efektivitetit
té transportit té personave dhe mallrave;

Kontribuimi né rritjen e atraktivitetit dhe cilésisé
sé mjedisit urban dhe dizajnit urban pér té mirén
e qytetaréve, ekonomisé dhe shoqgérisé née térési.

1.1.2. Pércaktimi i kornizés sé planifikimit

Pér dallim nga gasjet tradicionale té planifikimit
té transportit, planifikimi i mobilitetit te
géndrueshém urban éshté njé proces afatgjate,
i orientuar kah njerézit, gjithépérfshirés dhe
multisektorial, i cili kérkon njé koordinim té miré

té drejtorive té ndryshme té qeverisjes lokale
dhe monitorim dhe vlerésim té rregullt.
Kur planifikoni njé sistem té mobilitetit té
géndrueshém urban, duhet té keté koordinim
té miré politikash ndérmjet sektoréve té
transportit, pérdorimit té tokés, mjedisit,
zhvillimit ekonomik, politikés sociale, shéndetit,
sigurise dhe té energjisé dhe pérfshirje té
vazhdueshme té gytetaréve dhe akteréve né té
gjitha proceset e planifikimit. Para hartimit té
njé PMQU-je, éshté e réndésishme té siguroheni
gé parimet e géndrueshmérisé kuptohen mirée
nga té gjitha palét e pérfshira dhe merren
parasysh gjaté gjithé procesit té planifikimit.

Kjo fazé do té pércaktojé kornizén pér zhvillimin
e PMQU-sé bazuar né Udhézimet e Planit te
Mobilitetit. Kjo ndjek udhézimet e BE pér
zhvillimin e PMQU-sé gé ndigen gjerésisht
nga komunat né té gjithé Evropén. Procesi i
pérgjithshém dhe fazat vijuese pér zhvillimin
e njé PMQU-je té suksesshme jané paraqitur
né Figurén 1. Metodologjia e hartimit té
SUMP pér Mitrovicen Jugore bazohet née
rishikimin e literaturés, praktikave mé té mira

Figura 1. Planifikimi Tradicional i Transportit pérkundrejt
Planifikimit té Qéndrueshém té Mobilitetit Urban
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ndérkombeétare, rishikimi i udhézimeve té BE-
sé dhe UN-Habitat, rishikimi i legjislacionit née
lidhje me mobilitetin dhe planeve dhe politikave
lokale, shkémbimi i qgytet-qytet, identifikimi i
paléve té interesit, vlerésimi i kushteve aktuale
té mobilitetit lokal (pérmes numeérimit té trafikut
dhe sondazheve), identifikimi i problemet,
vizionimi pjesémarrés dhe pércaktimi i géllimit,
dhe identifikimi i agjencive zbatuese pérkatése
dhe detyrat e tyre.

1.2 Procesi i PMQU-se
1.2.1. Shtrirja kohore

Zakonisht, investimet né sektorin e transportit
kané njé jetégjatési prej 20 vjetésh dhe
rrjedhimisht studimet e fizibilitetit ndérmerren
pér, té paktén, kété kornizé kohore. Prandaj,
Udhézimet pér Metodologjiné e PMQU-sé me té
drejté propozojné njé “strategji zhvillimi pér 20-
30 vitet e ardhshme, me rishikime té rregullta
(2-5 vjet) dhe matje té rregullta (3-10 vjet) té
procesit té zbatimit”. Megenése skenarét pér
PMQU do té bazohen né vitin 2040 ose edhe
né vitin 2050, parashikimet e té dhénave jané
té nevojshme pér té dhénat socio-ekonomike té

Realizimi | hapit te
rendesishem:
Implementimi masave

popullatés, flotén e automjeteve dhe zhvillimin
ekonomik. Kéto té dhéna jané té nevojshme
si njé input pér llogaritjet e modelit, si dhe
pér studime té mundshme té fizibilitetit gé do
té béhen pér investime té médha. Té dhénat
duhet té zhvillohen né bazé té Planit Zhvillimor
Komunal (PZHK) g€ pritet té pérfundojé né fund
té kétij viti.

1.2.2. Formulimi i objektivave

Objektivat formulohen né ményré qeé té
pérshkruajné té ardhmen e déshiruar. Pér
shembull:

- Ne deéshirojmé qe, deri né vitin 2025, t'i
shérbejmé té gjitha fshatrat me shérbim
transporti publik ¢do oré.

- Ne déshirojmé qe, deri né vitin 2030, té
zvogélojmé kohén mesatare té kaluar né trafik
té mbingarkuar pér 20% dhe gé, deri né vitin
2040, ta zvogélojmé kéte pér 60%.

- Ne déshirojmé qé, deri né vitin 2030, ta ulim
numrin e fataliteteve rrugore pér 80%.

- Ne déshirojmé g€, deri né vitin 2050, t'i ulim
emetimet e CO2 nga transporti pér 60%.

Figura 2. Udhézues - Hartimi dhe Zbatimi i njé Plani té
Qéndrueshém té Mobilitetit Urban; Komisioni Evropian
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Objektivat duhet té jené specifike, té matshme,
té arritshme, rrelevante si dhe té bazuara né
kohé té matshme.

Giafliml juaj &shié | drojipérdrejis,
| detajuar dhe kuplimplads,

S SPECIFIKE

TE BAZUAR NE
KOHE

Qatlimi juaj ke nje afat kohor,

T

Figura 3. Objektivat SMART

1.2.3. Zhvillimi i skenareve

Megenése e ardhmja éshté e véshtire té
parashikohet, metodologjia e skenareve
ndihmon pér té konceptuar skica té ndryshme
té zhvillimeve té ardhshme. Zakonisht zhvillohen
tre skenaré:

I. Skenari normal (ang.: Business as Usual
BAU), i cili parashikon zhvillimin e ardhshém
nése aktivitetet e tanishme vazhdojné dhe nuk
paragiten ndryshime té medha té politikave.

Il. Njé skenar gé zbaton masat pér optimizimin
e transportit individual té motorizuar dhe pér
zvogélimin e efekteve té tyre negative. P.sh.
automjete 100% elektrike, menaxhim inteligjent
i trafikut, ndértim i rrugéve té médha, hapésira
té médha parkimi et;.

lll. Njé skenar pér té pérmirésuar pérdorimin e
transportit publik, ciklizmit dhe ecjes.

Kéta skenaré gjithashtu mund té pérshtaten pér
kushtet lokale té Mitrovicés sé Jugut. A do tée
kishte kuptim té zhvillohen skenaré pér korniza
té ndryshme politike gé reflektojné

i) rritjen e bashképunimit administrativ ose

i) mungesén e bashképunimit mes komunave?

Né cdo rast, secili skenar duhet t'i atribuohet
grupeve té masave (p.sh. zbatimi i njé rrjeti té
transportit publik, etj.), gé i pérshtaten skenarit.
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1.2.4. Pérshtatja e procesit té PMQU-sé pér
Mitrovicén Jugore/ Mitrovicén Veriore

Procesi i PMQU-sé pér Mitrovicén e Jugut (i
treguar né Tabelén 1 sé bashku me njé plan
kohor té pérafért) éshté strukturuar né dy
procese, Procedura e PMQU-sé dhe Plani i
Veprimit, té zhvilluara paralelisht. Procedura
e PMQU-sé pérbéhet nga njé sfond racional i
planifikimit pér investime té€ médha né sistemin
e transportit, i dizajnuar pérmes punétorive
me hisedaré. Ndérsa, Plani i Veprimit parasheh
zbatimin e masave té menjéhershme té réna
dakord gjaté Punétorisé sé 2-té me Hisedaré née
néntor té vitit 2019. Njé plan kohor i pérafért por
optimist parasheh gé zbatimi i masave té fillojé
né gusht té vitit 2020. Pérderisa ekziston vullneti
politik né Mitrovicén e Jugut pér té zhvilluar
shpejt masa pér zgjidhjen e problemeve aktuale
té transportit brenda njé plani aktivitetesh né
vitin 2020, procesi i PMQU-sé zhvillohet pér njé
periudhé prej 20 deri né 30 vjetésh (pérfshiré kétu
procedurat e investimeve mé té médha, duke
nénkuptuar financime shtesé té donatoréve, té
cilat jané shumé mé té ngadalta).

Komponentét thelbésoré pérfshijné:

- Njé pjesémarrje e fugishme e hisedaréve
gjaté katér punétorive, ku akterét informohen
vazhdimisht dhe u jepet mundésia té marrin
pjeseé né proces.

- Njé proces racional i vendimmarrjes i cili arrihet
pérmes llogaritjeve té bazuara né model dhe
prioritizimit racional té masés sipas efikasitetit
té kostos sé parimeve té efektivitetit té kostos.
Kjo éshté thelbésore pér té marré fonde nga
donatorét pér investime té médha.

- Njé mbéshtetje e fuqgishme politike pér
PMQU-né e cila arrihet pérmes pjesémarrjes né
punétorite dhe vendimet e marra né késhillat
komunalé, vecanérisht né lidhje me zotimet e
ardhshme buxhetore.

- Zhvillimi i njé plani investimi pérgjaté njé
periudhe prej 10 deri né 20 vjet g€ japin direktiva
té ardhshme pér buxhetet publike.

Zhvillimi i institucioneve té géndrueshme
administrative gé sigurojné géndrueshmeéring,
p.sh. njé autoritet i transportit publik.

Dy punétorité e para me hisedaré shtruan
themelet e zhvillimit té PMQU-sé pér Mitrovicén
e Jugut.



Menaxhimi i parkingjeve

Implementimi i njé Koncepti té Menaxhimit té Parkimit

Rregullimi i zonave té parkimit pér ndértesat e reja

0O1:Kuvendi komunal, DSHPI, DPU
O2: DPU

0O1: Kuvendi komunal, DSHPI

02: Kuvendi Komunal, DPU
Ministri:

Tjetér: Kuvendi Komunal

O1: Plan- koncepti i detajuar
02: Plani rregullues urban (Plan rregullues te lagjeve)

Nuk 100 -

250 -
edi | >10.000€ 250,000 €

1,000,000 € | >1:000,000 €

0O1: Kuvendi Komunal
02: Kuvendi Komunal
O1: Nevoja per trajnim te stafit dhe zgjerim te stafit ekzistues

O1: Aspekti politik dhe financiar
02: Mosperfillja e kritereve sipas planeve rregulluese

O1: Raportimi i vazhdueshem tek organet vendimmarrese
02: Vendosja e kritereve strikte per numrin e parkingjeve

. Gjaté Punétorisé sé 1-ré me Hisedaré (16-
17 tetor 2019), pjesémarrésit i'u ekspozuan
céshtjeve kryesore paraprakisht té vlerésuara té
mobilitetit, té cilat ata i pasuruan mé tej duke
identifikuar bashkérisht ndikimet e ndérlidhura
dhe zgjidhjet alternative. Pér mé tepér, atyre iu
treguan disa praktika dhe pérfitime mé té mira
té PMQU-ve né mbaré botén, té cilat drejtuan
zhvillimin e vizionit té ardhshém té sistemit té
transportit té Mitrovicés sé Jugut dhe géllimeve
SMART afatshkurtra dhe atyre afatgjata.

Gjaté Punétoriseé sé 2-té me Hisedare,
pjeseémarrésve iu prezantuan mésimet e nxjerra
nga PMQU-ja e Prishtinés; pas késaj, ata vazhduan
me zhvillimet e skenaréve pérkatés dhe caktimin
e cageve, momenteve kyce dhe aktivitete drejt
arritjes sé tyre. Né té dy punétorité, puna né grup
éshté béré né fusha té ndryshme tematike, duke
pérfshiré transportin publik urban dhe rajonal,
konceptin pér gendrén e qytetit, infrastrukturén
rrugore dhe menaxhimin e trafikut, menaxhimin
e parkimit, strategjiné e bicikletave (dhe
formave tjera té trafikut jomotorik), siguriné né
trafik dhe mbrojtjen e mjedisit (pérfshiré masat
pér zvogéelimin e ndotjes sé ajrit dhe zbutjen e
ndryshimeve klimatike).

Tabela 1. Pércaktimi i objektivave, pikave kyce dhe
aktiviteteve drejt arritjes sé tyre gjaté punétorisé sé dyté
me hisedaré.

Shembull: Menaxhimi i parkingjeve







2. ANALIZA E SITUATES/ VLERESIMI

2.1 Rishikimi i té dhénave mbi
mobilitetin (pérfshire ligjet dhe
strategjité) dhe rolin e institucioneve

Kornizat ligjore dhe rregulloret pérkatése pér
mobilitetin e géndrueshém urban, né nivelin
gendror té Kosovés dhe nivelin lokal té Mitrovicés
sé Jugut, jané si mé poshte:

- Ligji nr. 02/L-70 pér Siguriné né Komunikacionin
Rrugor;

- Ligji nr. 2003/11 pér Rrugét;

- Ligji nr. 2004/1 dhe Ligji nr. 04/L-179, 16 maj
2013, pér Transportin Rrugor;

- Ligji nr. 2012/04-L-174 pér Planifikim Hapésinor;
- Ligji nr. 03/L-160 pér Mbrojtijen e Ajrit nga
Ndotja;

- Ligji nr. 03/1-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit;

- Ligji nr. 03/L-040 pér Vetégeverisjen Lokale;

- Ligji nr. 04/L-076 pér Policing;
Ligji nr. 04/L-010 pér
Ndérkomunal;

- Plani i masave pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit
dhe gjendjes sé mjedisit né Kosové (Ministria e
Mijedisit dhe Planifikimit Hapésinor - 2016).

Bashképunim

2.1.1. Rishikimi i ligjeve relevante pér PMQU

Siguria né trafik rregullohet me Ligjin nr. 02/L-
70 pér Siguriné né Komunikacionin Rrugor.
Qéllimi i kétij ligji éshté té rregullojé té drejtat
dhe detyrimet né sistemin e trafikut rrugor.
Pérvec Ligjit pér Siguriné né Komunikacionin
Rrugor, Ligji pér Policing, i miratuar né vitin 2012,
rregullon céshtjet e trafikut. Né anén tjetér,
Ligji pér Vetégeverisjen Lokale, Rregullorja pér
Shérbimet Komunale, si dhe aktet nénligjore
té tjera té komunave té Kosovés mbulojné
fushén e sigurisé né trafik, duke kompletuar
késhtu bazén ligjore né kété fushé. Sipas Ligjit
nr. 06/L-068 (pér ndryshimin dhe plotésimin e
Ligjit nr. 2003/11 pér Rrugét, i ndryshuar dhe
plotésuar me Ligjin nr. 03/L-120), rrugét
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publike, né varési sé tyre sociale, ekonomike
dhe garkullimit/trafikut, klasifikohen si mé
poshté:

- Autoudheé;

- Rrugé nacionale;

- Rrugé rajonale;

- Rrugé lokale.

Ministria e Infrastrukturés (MI) éshté
pérgjegjése pér menaxhimin, mirémbajtjen dhe
ndértimin e autoudhéve, rrugéve nacionale
dhe rrugéve rajonale, ndérsa Komuna éshté
pérgjegjése pér rrugét lokale.

Pérjashtimisht, me pélqimin e Ministrisé dhe té
komunave né zonat urbane nga teé cilat kalojné
rrugét nacionale dhe ato rajonale, mund té
transferohen disa aktivitete dhe pérgjegjési, si
p.sh:

- Mirémbajtja dhe mbrojtja e rrugéve;

- Pérgatitja e planeve té zhvillimit té rrugéve;

- Pérgatitja e planit pér rindértimin e rrugéve;

- Pérgatitja dhe zbatimi i njé programi masash
dhe aktivitetesh pér té pérmirésuar siguriné né
trafik;

- Mbajtja e té dhénave (bazés sé té dhénave)
pér rrugét, objektet rrugore, shenjat e trafikut
dhe pér té menaxhuar tokén rrugore dhe shiritin
mbrojtés rrugor;

- Ndérmarrja e masave té nevojshme pér ruajtjen
dhe mbrojtjen e mjedisit pérgjate rrugés.

Sipas Ligjit nr. 04/L-179 pér Transportin Rrugor,
Ministria e Infrastrukturés éshté pérgjegjése pér
koordinimin dhe rregullimin e:

- transportit rrugor brenda territorit t€ Kosoves;
- transportit té udhétaréve jashté territorit té
Kosoves;

- transportit té udhétaréve pér hyrje dhe transit
gé kalojné né territorin e Kosoveés.

Ndérsa, Komuna éshté pérgjegjése pér
koordinimin dhe rregullimin e transportit urban
dhe urban-ndérurban brenda kufijve



administrativé té komunés. Sipas kétij ligji, dy
komunamundté pérfundojné menjé marréveshje
pér rregullimin e ndérsjellé té transportit té
udhétaréve ndérmjet tyre. Marréveshja éshté
efektive nése miratohet nga Ministria.

Ligji pér Planifikimin Hapésinor ka pér géllim
rregullimin e té gjitha ¢éshtjeve qgé lidhen me
planifikimin hapésinor dhe urban. Sipas kétij
ligji, planifikimi hapésinor duhet té respektojé
parimet e mbrojtjes sé burimeve natyrore
té Kosovés dhe té mbéshtesé zhvillimin e
géndrueshém, dhe gjithashtu té mbéshtesé
proceset gjithépérfshirése dhe pjesémarrése
duke pérfshiré té gjitha palét e interesit dhe
komunitetet.

Sipas Ligjit nr. 03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit,
Qeveria, konkretisht Ministria e Ekonomisé dhe
Ambientit (MEA, mé herét Ministria e Mjedisit
dhe Planifikimit Hapésinor), éshté pérgjegjése
pér pérmirésimin e kushteve mjedisore né lidhje
me cilésiné e jetés dhe mbrojtjen e shéndetit té
njeriut.

Komunat bashképunojné me Ministriné:

- pér mbrojtjien e mjedisit dhe zhvillimin e
géndrueshém brenda territorit té tyre sipas kétij
ligji;

- pér té zbatuar ligjet dhe pér té inspektuar
zbatimin e ligjeve né lidhje me mbrojtjen e
mjedisit dhe zhvillimin e géndrueshém brenda
territorit té tyre;

pér té pérgatitur dhe pér té siguruar
informacione né lidhje me mbrojtjen e mjedisit
dhe zhvillimin e géndrueshém pér qytetarét;

- plani pér mbrojtjen e mjedisit dhe zhvillimin
e géndrueshém brenda territorit té komunés
miratohet nga Kuvendi Komunal pérkatés.

2.1.2. Planet, politikat dhe strategjité pérkatése
né nivel kombétar

Né nivelin kombeétar, ekzistojné disa dokumente
té réndésishme pérkatése, qé pérfshijné si me
poshté:

- Planin Hapésinor té Kosovés 2010 - 2020+;
Strategjiné sektoriale dhe transportin
multimodal 2015-2025 dhe Planin e Veprimit pér
5 vjet; dhe

- Strategjiné e Kosovés pér Siguriné Rrugore dhe
Planin e Veprimit (2015 - Versioni 1.6).
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Né nivelin komunal, dokumentet pérkatése
pérfshijné sa vijon:

- Planin Zhvillimor Komunal (PZHK) 220020-
2028+;

- Plani Zhvillimor Urban (PZHU) 2009-2005+; (i
hartuar me kornizén e vjetér ligjore - i vjetérsuar)
- Planet Rregulluese Urbane pér Mitrovicén e
Jugut (PRRU) - (té vjetérsuara - disa prej tyre
jané ende né pérdorim)

- Plani Lokal i Veprimit pér Mjedisin 2012/2017
pér Komunéen e Mitrovices.

Planin Zhvillimor Komunal (PZHK) 20020-2028+

Ky éshté njé plan multisektorial gé pércakton
géllimet afatgjata qé qyteti té arrijé zhvillim
ekonomik, shogéror dhe hapésinor, me planin
gé pérfshin téré zonén e komunés, pérfshiré
kétu zonat urbane dhe rurale.

Plani Zhvillimor Urban (PZHU) 2009-2005+
(i hartuar me kornizén e vjetér ligjore - i
vjetérsuar)

Ky plan éshté njé plan strategjik multisektorial gé
pércakton géllimet afatgjata pér menaxhimindhe
zhvillimin e zonés urbane. Qéllimi i pérgjithshém
éshté pérmirésimi i kushteve brenda qytetit
pérmes identifikimit té problemeve kryesore dhe
zhvillimit té njé game té planeve sektoriale té
veprimit pér adresimin e kétyre.

Planet Rregulluese Urbane pér Mitrovicén e
Jugut (PRRU) (té vjetérsuara - disa prej tyre
jané ende né pérdorim)

Planet Rregulluese Urbane (PRrU) pércaktojné
kushte pér rregullimin e hapésirés, si dhe
rregullat pér vendndodhjen e ndértesave né
parcela specifike té tokés urbane. Plani Zhvillimor
Komunal éshté baza pér ¢cdo PRRU.

Plani Lokal i Veprimit pér Mjedisin 2012/2017
pér Komunén e Mitrovicés

Studimet tregojné se né Mitrovicé ka kontaminim
té konsiderueshém mjedisor me plumb dhe
metale té rénda pér shkak té deponive té
mbetjeve industriale nga e kaluara dhe shtresimit
té pluhurit né toké. Arrin né formén e ndotjes
dhe ndot tokén, ajrin, ujin, dhe rrjedhimisht
zinxhirin e prodhimit té ushqgimit. Ekziston rrezik
i madh pér shéndetin e popullsisé, vecanérisht
pér fémijét nén moshén gjashté vje¢ dhe graté
shtatzéna.



2.2 Gjetjet kryesore nga analiza e
situatés ne Mitrovicén Jugore

2.2.1 Informata themelore

Figura 4 tregon ¢éshtjet kryesore t€ Komunés se Mitrovices sé Jugut. S€ pari, pjesa
e Mitrovicés sé Veriut éshté preré nga harta, e cila tregon qgarté se gjeografia e
Mitrovicés eshté nje entitet unik ge ishte ndare artificialisht. Sé dyti, komuna mb-
ulon njé sipérfaqe prej 350 km?2, ku zonat rurale pérbéejné pjesén mé té madhe,

ndérsa vetém pjesa jugperéndimore ku ndodhet qyteti ka mjedis urban. Harta e
dhéné né Figuren 5 tregon pérdorimin e tokés né gendér te qytetit té Mitrovicés.
Qendra e gytetit né ngjyré portokalli dhe njé zoné industriale né lindje té qytetit
jané karakteristikat thelbésore..

Figura 4. Komuna e Mitrovicés Jugore Figura 5. Harta e Shfrytézimit té Tokés- PZHK e Mitrovicés
Jugore (2020 - 2028), fg. 135
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a. Populisia tjetér né destinacionet brenda rrjetit. Zona e
gravitimit éshté padyshim mé e madhe se dy
Popullsia né Zonén Metropolitane té Mitrovicés komunat. Késhillohet gé PMQU-ja té pérfshijé
(Veri dhe Jug) arrin né 84.000 banoré, me rreth  komuna té tjera pérreth gé kané lidhje transporti
69% té popullsisé gqé jeton né mjedisin urban. me Mitrovicén. Kjo mund té jeté me réndési nése
Karakteristika kryesore demografike éshté sistemet e transportit publik arrijné né rajon,
njé ulje e popullsisé pér 23% nga viti 1991 pér p.sh. duke ndjekur shembullin e Karlsruhe1,
shkak té migracionit jashté vendit. Vlerésimet e  Gjermani. Komunat e Leposaviqit, Mitrovicés
transportit pengohen nga ndryshimet sezonale sé Jugut, Mitrovicés sé Veriut, Zubin Potokut,
té popullsis€. Shumé banoré té mérguar kthehen  Zvecanit, Skenderajt dhe Vushtrrisé treguan
me makinat e tyre qé gjaté verés té kalojné interes né projekt. Pérfshirja e komunave té
pushimet né Mitrovicé. tjera do té rrisé numrin e banoréve shumé mé
Mitrovica éshté burim kryesor i punésimit, ofrues  shumé se 100.000.
i shérbimeve dhe destinacion pér blerje, térheq
njé numér té madh té udhétaréve dhe trafik
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Mitrovica Zona urbane Komuna % urbane
Veriore 12,326 12,326 100%
Jugore 46,123 71,909 64 %
Total 58,449 84,235 69%

Burimi: Agjensia e Statistikave té Kosoveés

Tabela 2. Popullsia né Mitrovicén Jugore dhe Veriore né

vitin 2011

Konteksti né kuadér

Figura 6. Pozicioni gjeografik i Mitrovicés Jugore né
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Tabela 3. Struktura e moshés né Mitrovicén Jugore, ASK
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Mitrovica e Jugut kishte 13.173
ekonomi familjare né vitin 2011, me
njé madhési mesatare té ekonomisé
familjare prej 5,5 personash. 55% e
popullsisé sé Mitrovicés sé Jugut jané
né moshé pune. Popullsia éshté rela-
tivisht e re, me 38% té popullsisé nén
20 vje¢ dhe vetém 9% mbi 60 vje¢. Kjo
zbulon njé ¢éshtje té rendéesishme pér
transportin. Mé shume se 27.000 per-
sona jané meé pak se 20 vjeg, g€ éshtée
mosha tipike péer té ngare bicikletén
ose pér te ecur deri né shkollé.

40-48 vi 50-59 vj 60-69 vi Y0O-79 )




b. Ekonomia

Ekonomia e komunés sé Mitrovicés sé Jugut
kryesisht bazohet né bujgési, tregti dhe biznese
té vogla. Kompleksii madh i minierave Trepca, qé
funksionon me njé kapacitet té kufizuar, mbetet
punédhénési mé i madh. E ardhmja e kompanisé
éshté plotésisht e pasigurt. Ka aférsisht 7.000
biznese té regjistruara private gqé operojné né
komunég, kryesisht né tregti dhe shérbime, dhe
aférsisht. Bujgésia ka humbur réndésiné e saj té
méparshme, por ende ekziston né pjesét rurale té
Mitrovicés sé Jugut. Mitrovica e Jugut dukshém
éshté nje qytet né tranzicion nga industrite e stilit
té vjetér né njé ofrues modern té shérbimeve.
Céshtja kryesore éshté se si mundet zhvillimi i
ardhshém i Mitrovicés sé Jugut té ndikohet nga
aktivitetet e planifikimit? A ka ndonjé vizion apo
skenar pér té ardhmen? Duke pasur parasysh
numrin e madh té té rinjve né qgytet, si mund
té pérdoret inteligjenca kolektive pér té krijuar
punésime né té ardhmen? Cili sektor do té ishte
mé premtues: industrité prodhuese si furnizues
té kompanive ndéerkombétare, teknologjite
e informacionit, ndérmarrjet e reja krijuese,
ndérmarrjet e lidhura me internetin, eko-
bujgésia moderne etj.? Si mund té stimulohen
investimet?

Pér PMQU-ng, pyetja kryesore éshté se si njé
sistem transporti mund té mbeéshtesé zhvillimin
e ri. Si mund té kontribuojé njé sistem i
géndrueshém i transportit né krijimin e njé qyteti
té banueshém, me sheshe publike gé té térheqin
té géndrosh aty, me pak shgetésime nga trafiku,
me zona térhegése té gjelbra dhe me gasje té
miré?

c. Edukimi

Sic u pérmend mée lart, té rinjté jané potenciali
i ardhshém i zhvillimit té Mitrovicés. Sipas
Profileve Komunale té OSBE-sé (2018) ekzistojné
27 shkolla fillore me 12.049 nxénés dhe 1.162
mésimdhénés dhe staf teknik, katér (4) shkolla té
mesme me 4.526 nxénés dhe 335 mésimdhénés
dhe staf teknik dhe njé (1) kopsht me 339
fémijé dhe 42 mésimdhénés. Mitrovica e Jugut
gjithashtu éshté nikoqire e universitetit publik
“Isa Boletini”, me gjashté 6 fakultete, duke
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ofruar arsimim pér rreth 4.000 studenté. Numri
i nxénésve dhe i studentéve mund té pérafrohet
né 20.600. Ky éshté njé potencial i madh pér
pérdorimin e bicikletave dhe skuteréve. Pér
té parandaluar migrimin e studentéve jashté
pas studimeve té tyre, éshté e réndésishme té
krijohet njé mjedis jetésor térheqés né qytet.
Sistemi i géndrueshém i transportit éshté pjesé e
réndésishme e késaj.

anketuar

Neé vitin 2018 u realizua njé ankete
mbi situatén e transportit/mobilitetit
né Mitrovicen e Jugut. Anketa e Mo-
bilitetit pér Mitrovicén e Jugut u real-

izua me 410 té anketuar, nga teé cilet
200 u intervistuan online. Pérzgjedh-
ja e té anketuarve nuk éshtée bére sip-
as kritereve sociodemografike dhe rr-
jedhimisht mostra nuk pasqyron njée
pérfagésim statistikor té€ popullatés
né Mitrovicén e Jugut. Pér shembull,
numri i studentéve pjesémarrés duket
té jeté tejet i mbipérfagésuar. 69% e
té anketuarve pretendojné se kané
diplomé universitare. Prandaj, anke-
ta mé shumeé pasqgyron piképamjen e
njé grupi té ri, urban dhe té arsimuar
né nivel universitar. Sidoqofté, pér
shkak té mungesés se te dhénave mé
té besueshme, anketa do té citohet
kétu, por duhet té interpretohet me
kujdes. Intervistat me grupet e synu-
ara jané me siguri mé té besueshme
p€r nga ana statistikore.




2.3 Modal Split

2.3.1. Ményrat kryesore té transportit té
pérdorura né Mitrovicén e jugut

Modal split éshté njé nga treguesit me
domethénés pér njé sistem transporti.
Modalitetet migésore me mjedisin pérbejnée
46% té udhétimeve té ndérmarra né Mitrovicén
e Jugut. Megenése pronésia e makinave éshte
relativisht e ulét, makinat dhe motocikletat
pérbéjné vetém 30% té udhétimeve. Nése taksité
konsiderohen si transport publik, pérqindja do té
ishte 37% e térésisé sé ményrave té transportit.
Megjithate, taksité pérbéjné pérqgindjen mé té
madhe me 24%. Numri i madh i taksive éshté
njé tregues pér potencialet pér pérmirésim. Njé
sistem i miré i transportit publik do té rriste
efikasitetin e pérgjithshém duke qené né
gjendje té transportojé mé shumé udhétarée
pér automjet.
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Pérdorimi i hapésirés rrugore do té binte dhe
késhtu mbingarkimi do té zvogélohej. Duhet
pérmendur gé té dhénat rrjedhin nga anketa gé
nuk éshté pérfagésuese pér Mitrovicén.

Makinat mbesin
mjeti mé i pérdorur

I transportit né
Mitrovicén Jugore

Figura 7. Ményrat kryesore té transportit qé pérdoren né
Mitrovicén e Jugut
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2.4 Transporti publik

2.4.1. Transporti Publik
a. Rrjeti i autobuséve

Shérbimet e transportit publik té udhétaréve
ofrohen nga operatorét e transportit privat.
Komuna e Mitrovicés sé Jugut pércakton linjat,
rrugét dhe itineraret pér transport té rregullt
té udhétaréve né territorin e saj urban dhe
ndérurban. Aktualisht nuk ka autobusé qé
operojné né gendér té Mitrovicés s€ Jugut,
megjithaté ekzistojné disa rrugé gé lidhin fshatrat
fginje. Kéto rrugé plotésojné boshllékun vetém
pjesérisht. Operimi joformal i kétyre autobuséve
shkakton probleme té médha né transportin e
udhétaréve té cilat rriten nga mosfunksionimi
i linjes hekurudhore. Perceptimi i publikut
lidhur me sistemin e transportit publik éshté
pérgjithésisht negativ. Anketa e Mobilitetit pér
Mitrovicén e Jugut zbuloi se 66% mendojné se
transporti publik nuk éshté funksional. Raporti
i Vlerésimit Fillestar i Programit té UN Habitat-it
pér Zhvillimi Gjithépeérfshirés (Peérmbledhje 2017
f. 10) thoté se “transporti publik ose nuk ekziston
ose éshté né gjendje té dobét. Si graté ashtu dhe
burrat kané véshtirési t'i qasen shérbimeve

ol sUsnac
3 0

Vinarc iEpdrm

A

Suhbadallt Poshtén

D

Yinare | Poshiem
e

Zhabar fEpérm.

Shipnl
Bz

2.

iy e - S
i ! e, d I-“II.,!l"'I"

vaganice
¥, G L ]

43

publike. Ata gjithashtu pérballen me gasje té
dobét né transportin publik. Kjo ndikon ndjeshém
né nivelin e mobilitetit té grave, pasi ato kané
mé pak gasje né vozitje dhe vetura, vecanérisht
graté nga zonat rurale”. Kritikat e pérmendura
né Anketén e Mobilitetit pér Mitrovicén e Jugut
jané té shumta: nuk ka informacione, nuk ka
orare, té papérshtatshme, frekuenca éshté e
ulét, nuk ka besueshméri, autobusét jané té
mbingarkuar dhe koha e pritjes para se té niset
autobusi éshté e gjaté. Ndérsa, sikur transporti
publik t'i pérmbushte nevojat, rreth 90% te te
intervistuarve u shprehen té gatshém té pérdorin
transportin publik né vend té automjeteve
personale. Mobiliteti urban éshté i démtuar
rendé né mungesé té njé sistemi té transportit
publik. Prandaj, banorét e qytetit varen nga
transporti individual dhe taksité gé pérbéjné
mé shumé se gjysmén e udhétimeve. Harta e
linjave urbane brenda qytetit té Mitrovicés sé
Jugut éshté pérpiluar né kuadér té Drejtorisé sé
Shérbimeve Publike. Ky plan éshté njé propozim
gé éshté né pritje té zbatimit. Plani pérfshin
pesé rrugée urbane dhe ka pér géllim transportin
brenda qgytetit té€ Mitrovicés sé Jugut.

Figura 8. Propozimi i linjave té transportit publik brenda
gytetit t& Mitrovicés sé Jugut (DSHPI)

— Wi

Legjenda/Legend

BUS-Railways- Stadium «Adem Jasharis

BLIS-Shupkove- Vanezal oriodoksa

BUS-Xhamia Haxhi Veseli- Shpkove

\ BUE-Varrezal ng Shipol- Shipal

e BUIS-Makragora- Frashér

e P Tl 1

y "-H;quaqal i
= 0 n'._..-__.L

2



b. Hekurudhat

Njé linjé kryesore hekurudhore pérshkon gytetin
dhe ¢con né drejtim té veriut né Zvecan - Leposaviq
- Beograd (Serbi) dhe né drejtim té jugut né
Vushtrri - Fushé Kosové - Shkup (Magedonia
e Veriut). Kjo éshté njé rrugé e vetme, jo e
elektrizuar, gé lejon njé shpejtési maksimale prej
80 km/oré. Stacionet hekurudhore ekzistojné
né Mitrovicén e Veriut dhe né Mitrovicén
e Jugut si¢, tregohet né hartén e dhéné né
shtojcé. Aktualisht operojné vetém dy trena
udhétarésh ¢do dité né drejtim té jugut. Asnjé
tren udhétarésh nuk operon né drejtim te
veriut. Meqgenése hekurudha prek vetém
rrethinat lindore té Mitrovicés sé Jugut, réndésia
pér transportin urban éshté e papérfillshme.
Sidoqofté, mund té keté réndési né té ardhmen
duke lidhur fshatrat pérgjaté linjés me qgytetin:
Vushtrri, Zvecan dhe Leposaviqg. Pér transportin
e mallrave, hekurudhat lidhin zonat industriale
ngjitur me industriné e baterive dhe até kimike
(me gjatési 7428 m) dhe njé fabriké cimentoje (me
gjatési 1559 m). Pér shkak té rénies sé prodhimit
industrial dhe minerar, trafiku i mallrave né kété
linjé hekurudhore ra né pothuajse né zero.
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Figura 9. Rrjeti hekurudhor né Kosové - Burimi:

kosovorailway.com. 2014-03-02

Figura 10. Stacioni hekurudhor né Mitrovicé rreth vitit
1900- Burim: https://www.wikiwand.com/sq/Treni




2.5 Ményrat aktive

Té gjitha rrugét né qytet si dhe rrugicat né zonat
e banuara pérdoren gjerésisht nga kémbésorét
dhe nga njé pérqgindje e miré e ciklistéve. Shkuarja
né shkollé gjithashtu béhet kryesisht né kémbeé.
Réndésia e transportit jomotorik né Mitrovicén e
Jugut mund té vlerésohet duke marré parasysh
numrin e madh té nxénésve/studentéve dhe
banoréve nén 20 vje¢. Kéto grupe té popullsisé
kané shumé mé shumé mundési gé té ecin dhe
té ciklojné. Kémbésorét dhe ciklisteét aktualisht
pérbéjné shumé pjesémarrés né trafik. Vlerésimet
e ofruara nga klienti variojné nga 60 - 80%
e pjesémarrésve né trafik. Sidoqofté, anketa

Figura 11. Trafiku i kémbésoréve né rrugét kryesore né
gendér té qytetit

>~

vleréson se kjo pjesé éshté rreth njé e treta.
Banorét e Mitrovicés sé Jugut dhe té Mitrovicés
sé Veriut, Leposaviqit dhe Zubin Potokut,
té gjithé e konsideruan “mobilitetin jo té
motorizuar” si njé nga shérbimet komunale
mé pak té kénagshme. Céshtjet gé adresuan té
anketuaritishin mungesa e shtigjeve ciklizmit dhe
trotuareve; kegpérdorimi i trotuareve si hapésira
parkimi; problemi i gasshmérisé pér personat
me aftési té kufizuara; dhe mobiliteti i kufizuar
jomotorike1. Kushtet né Mitrovicén e Jugut nuk
jané té favorshme: Njé rrjet i ngadalté i trafikut
nuk ekziston. Vendkalimet e kémbésoréve né
akset kryesore jané té shénjuara vetém né zonén

e gytetit.

] . |

' Pérmbledhje e Raportit té Vlerésimit Bazé Tetor, 2017, fq.8



2.5.1. Trafiku i kéembeésoréve

- Mungesa e hapésirés pér té ecur

- Parkimi i automjeteve dhe kami-
onéve né trotuare

- Prania e shtyllave té energjisé elek-
trike, shtyllave antiparking, vazove té
betonit pér lule, zinxhiréve té parkim-
it dhe kontejneréve té mbeturinave
né trotuare

- Prania e vendeve shitése ambula-
tore (d.m.th. ekspozimi i frutave dhe
perimeve), cadrave dhe tavolinave
nga kafeneté, dhe ekspozimi i arti-
kujve dhe reklamave té dyganeve né
hapésirat pér kémbésoré

- Trotuari i démtuar, gropat dhe
mungesa e kapakéve té pusetave né
trotuare

- Prania e mbeturinave né trotuare
dhe e guréve né rrugé

- Prania e materialeve ndértimore né
trotuare gjaté ndértimit té rrugéve
ose ndértesave

- Rreziku i larté nga makinat né rrugé
- Rreziku i larté nga bicikletat né tro-
tuare

- Mosrespektimi i kémbésoréve né
vendkalim

- Mungesa e barrierave

- Mungesa e vendeve té pérshtatshme
pér té géndruar

- Mungesa e ndrigcimit

Ekzistojné tri zona kryesore té kémbésoréve né
gendér té qytetit té Mitrovicés sé Jugut: i) Nje
Zoné ecjeje né njé zoné parku pérgjaté brigjeve
té lumit, si¢ pérshkruhet né Shtojce. ii) Njé zoné
tjetér rreth sheshit kryesor té qytetit gé vazhdon
né anéen tjetér té lumit né iii) Mitrovicén e Veriut.
Njé analizé e trafikut té kémbésoréve zbuloi se
véllimi mé i madh i trafikut té kémbésoréve éshté
pérgjaté rrugéve “Shemsi Ahmeti”, “Isa Boletini”
dhe “Bulevardi Mbretéresha Teuté”.

- Pérgjaté rrugés “Shemsi Ahmeti”, numri i
kémbésoréve varion prej 1000 deri né 1200
kémbeésore/h/ né té dy drejtimet.

- Pérgjaté rrugés “lsa Boletini”, numri i
kémbésoréve varion prej 800 deri né 1000
kémbeésore/h/ né té dy drejtimet.

- Pérgjaté rruges “Mbretéresha Teuté”, numri
i kémbésoréve varion prej 400 deri 800
kémbeésore/h/ né té dy drejtimet.

Pikerisht kéto jané rrugét per té cilat pretendohet
se jané mé té mbingarkuarat me vetura. Trafiku
i kémbeésoréve pérgjate kétyre rrugeve dhe
né vendkalimet e shénjuara pér kémbésoré
éshté paraqitur mé poshtée. Té pyetur pse nuk
preferojné té ecin shpesh, 68% e t€ intervistuarve
né Anketén e Mobilitetit pér Mitrovicen e
Jugut theksuan se trotuaret jané té zéna nga
veturat e parkuara dhe 58% nga dyganet, 38%
pretenduan se nuk ka trotuare té mjaftueshme.
Né anketé pretendohen deficitet e méposhtme:

Sidoqofté, potenciali éshté shumé i larté
pasi 95% e té anketuarve pélgejné ecjen
dhe 90% e tyre ecin rregullisht pér kénaqgé

Figura 12. Kémbésorét né gendér té gytetit Figura 13. Kémbésorét né Mitrovicén Jugore
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Shtrirja e qytetit éshté me aférsisht 5 km x 5 km
ideale pér pérdorimin e bicikletave. Distanca me
e gjaté nga Stacioni Hekurudhor i Mitrovicés
sé Veriut deri né fundin e jugperéndimit éshté
vetém 6,6 km dhe mund té pérshkohet pér 20-25
minuta. Pjesé té médha té qytetit jané mjaft té
sheshta me njé pjerrési lindje-peréndim prej 500
deriné 550 mdhe njé pjerrésiveri-jug prej 500-600.
Edhe pse kushtet gjeografike jané té favorshme,
pérdorimi i bicikletave éshté i kufizuar. Eshté
konstatuar se né qytetin e Mitrovicés sé Jugut
bicikletat perdoren me njé shkallé shume te ulét
prej rreth 1%. Anketa vlerésoi kété pérqindje né
8%. 16% e té intervistuarve ngasin bicikleté disa
heré né muaj, 6% disa heré né javé dhe vetém
2% cdo dité. Sidoqofte, 55% e té intervistuarve
posedojné bicikleté, por vetém rreth 2,4% e té
anketuarve deklaruan se pérdorin bicikletén ¢cdo
dité si njé mjet udhétimi.

Arsyet kryesore pse nuk pérdoren bicikletat
jané mungesa e infrastrukturés (88%), siguria e
vogél né rrugé (53%), cilésia e dobét e rrugéve
(45%) dhe mungesa e strukturave pér bicikleta
(48%). Sidogofte, potenciali éshté i larté: 64% e
té intervistuarve deklaruan se u pélgen té ngasin
bicikleten.

Si pasoje, ekzistojné dy ¢éshtje kundérthénéese qé
lidhen me modalitetet e transportit jomotorik.
Nga njéra ang, ekziston njé prirje e larté drejt
ecjes dhe ciklizmit, e cila shprehet né

Figura 14. Cilat jané arsyet kryesore gé té mos ngasni
bicikletén né gytet mé shpesh?

deklaratat e anketés qé shkojné sé bashku me
njé gjeografi té favorshme té gytetit. Sidogofte,
pér njé gamé té gjeré té popullsisé, pavarésisht
situatés sé dobét financiare, posedimi i njé
automjeti pérbén prioritet shumé té larté, duke
e béré té qarté se trafiku i kémbésoréve dhe
ciklistéve ka reputacion té ulét si njé mjet pér
té varfrit. Prandaj, pérmirésimi i infrastrukturés
nuk éshté i mjaftueshém pér té rritur pérdorimin
e modaliteteve aktive. Nevojitet njé fushaté
imazhi si pér ecjen ashtu dhe pér ¢iklizmin.

Njé ményre tjetér pér té ndikuar né opinionin
publik pér kéto modalitete éshté krijimi i
hapésirave publike, rrugicave dhe shtigjeve pér
ecje pér t'i térhequr banorét dhe vizitorét té
kalojné mé shumé kohé né qgytet dhe ta shijojnée
até. Shtigjet pér ecje gé térheqin mé shumé
njerézit jané zakonisht rreth trupave ujoré ose
pérgjaté tyre, si¢ jané ligenet, lumenjté ose
bregdeti. Né Mitrovicé mund té jeté rrjeti pér
kémbésoré dhe ciklisté né té dy anét e lbrit,
rrjet ky qé mund té sjellé efekt relaksues. Zona
pérgjaté brigjeve té lbrit mund té shndérrohet
né piké takimi e lidhur miré dhe lehtésisht e
gasshme, me karakter té parkut té qytetit dhe
ofrime té ndryshme kulturore dhe rekreative.
me krijimin e njé gyteti té banueshém qgé éshté
térheqgeés pér investitorét dhe sipérmarrésit e rinj.
Eshté anakronizém gé Mitrovica nuk ka zona
té médha pa vetura pér kémbeésore, péerderisa
mijéra qytete né Evropé kané krijuar dhe
zgjeruar zonat e tyre pa vetura me ndikime té
jashtézakonshme pozitive jo vetém pér vizitorét,
por edhe pér tregtarét.
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2.6 Trafiku rrugor

g% O\ PROBLEMET KRYESORE QF QYTETARET E MITROVICES JUGORE | HASIN SA | -
..;g 9 = PERKET NGASIES SE VETURES/MOTOGIKLETES NE QYTET
GLAVNI PROBLEMI SA KOJIMA SE SUSRECU GRADANI JUZNE MITROVICEL
o VEZI VOZNIE AUTOMOBILA/MOTOCIKLA U GRADU
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18 trafikut
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Anketa e lartpérmendur mbi sfidat e transportit
né Mitrovicen e Jugut shpalosi deficitet e
méposhtme né lidhje me trafikun rrugor, sic¢
pérshkruhet mé poshté. Kéto pyetje do té
hulumtohen né detaje mé tej né kété kapitull.

2.6.1. Makinat

Midis vitit 2011 dhe vitit 2018, numrii automjeteve
té regjistruara né Kosové éshté rritur péer 67%.
Mbetet e pagarté se cila pérqgindje e kétyre
automjeteve vozit brenda Kosovés ose né vendet
e huaja. Sidoqofte, statistika né Mitrovicén e
Jugut tregon ngecje né 11.000 automjete qé nga
viti 2016. Rritja e papritur né vitin 2014 mund té
shpjegohet me njé rregullore té re geveritare pér
regjistrimin e automjeteve. Raporti llogarit 150
automjete pér 1.000 banoré2. Kjo vleré e ulét
pasqgyron gjendjen ekonomike té Mitrovicés sé
Jugut. Né Kosove, 82% e automjeteve jané vetura
pér udhétaré, 10% jané automjete té rénda pér
mallra mbi 3,5toné dhe 6% jané automjete télehta
pér mallra. Furgonét, autobusét dhe motocikletat
sillen nén 1%. Nése pérgindja e veturave pér
udhétaré supozohet pér Mitrovicén, vetém 12%
e banoréve posedojné veturé pér udhétaré. Nése
analiza béhet né nivel té ekonomive familjare,
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Figura 15. Problemet kryesore té perceptuara né
lévizshmeéri- Burimi: té dhénat e anketés né Mitrovicén e
Jugut

mesatarisht 68% e ekonomive familjare kané
gasje né njé veturé pér udhétaré. Sidoqofte, kjo
vleré mund té jeté mé e ulét, pasi disa ekonomi
familjare mé té pasura posedojné mé shumé se
njé automjet.

Analiza tregon se 88% e banoréve nuk posedojné
automjet dhe 32% e ekonomive familjare nuk
kané qasje né ndonjé veturé pér udhétare. Kjo e
rrit nevojén pér njé sistem té mire té transportit
publik dhe potencialet pér pérdorimin e
bicikletave.
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Tabela 4. Numrii automjeteve té regjistruara né Mitrovicén
Jugore, burimi: DSHPI
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2.6.2. Rrjeti rrugor

| gjithé territorii Mitrovicés sé Jugut dhe rrethinés
ka pozité té réndésishme, vecanérisht pértrafikun
transit. Komuna éshté e vendosur né kryqézimin
e autostradave (Adriatik dhe Ibér) dhe lidhjeve
rajonale, si dhe linjés kryesore hekurudhore, gjé
g€ e bén kéte zone té réndesishme pér rajonin
verior té Kosoves, si dhe lidhjeve ndérkombétare
pérmes korridoreve ndérkombétare VIl dhe X.
Né Mitrovicé té Jugut, rrjeti rrugor éshté i gjaté
430 km, nga i cili 81% jané rrugé lokale nén
pérkujdesjen e Komunés. 54% e rrjetit rrugor
éshté e asfaltuar, 37% ka trotuare té shtruara
me kalldrém dhe 9% jané rrugé té pashtruara.
Vetém infrastruktura rrugore éshté zhvilluar

Tabela 5. Klasifikimi i rrugés, gjatésia dhe trotuari- Burimi:
DSHPI

Gjatésia e rr.

miré né qytetin e Mitrovicés sé Jugut, ndérsa
disa rrugé gé lidhin vendbanimet rurale jané né
ndértim e sipér, por shumica e fshatrave jané
té lidhura vetém me rrugé rurale té pashtruara.
Ndérsa  vendbanimet  pérgjaté  rrugéve
kombétare dhe atyre rajonale janée té lidhura
miré me infrastrukturén rrugore, ka deficite té
médha té gasshmeérisé né fshatrat né veri dhe né
lindje té komunés, ku shumica e rrugéve nuk jané
té shtruara. Rrugét lokale brenda zonés urbane
pérbéjné 16 km. Rrugét kryesore té qytetit jané
té asfaltuara. Shumeé rrugica, si dhe rrugét me
gasje private, nuk jané té shtruara ose jané né
gjendje jo té miré. Pér shkak té kétij vlerésimi,
rrjeti rrugor vlerésohet si jo i ploté. Té tri urat
mbi lumin lbér paragesin pengesa pér rrjetin
rrugor, por pér shkak té tensioneve etnike, ato
aktualisht pérdoren shumé pak. Ura meé jugore

Gjatésiaerr.

Tipologjia e rrugés (km) Sipérfa (km)
Rrugé nacionale 31 7% Asfalt 232 54%
Rrugé regjionale 50 12% Kubéza 158 37%
Rrugé lokale 350 81% E pashtruar 40 9%
Gjatésia totale e rrugés 430 430
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Figura 18. Rrugét nacionale dhe rajonale



gé lidh Suhadollin me Fidanishten éshté
uré e pérkohshme njékatéshe. Informata
kundérthénése jepen sa i pérket cilésisé sé rrjetit
rrugor. Anketa e Mobilitetit pér Mitrovicén e
Jugut identifikoi rrugét jo té mira, vecanérisht ato
né viset rurale, si problemi kryesor pér mobilitet.
Sidoqgofte, kjo deklaraté éshté né kundérshtim
me Profilet Komunale té OSBE-sé (2018 f. 44)
ku “gjendja e pérgjithshém e infrastrukturés né
komuné vlerésohet si e miré. Té gjitha rrugét
kryesore gé lidhin fshatrat me gendrén urbane
jané té asfaltuara”. Pér shkak té mungesés sé
inventarit té rrugéve, kjo kundérthénie nuk
mund té zgjidhet, dhe késhtu njé séré céshtjesh
mbeten té hapura:

- A pérgendrohet kjo kritiké te rrugét né
pérgjithési apo né ato rurale né vecanti?

- Pér cilat lloje té rrugéve béhet fjalé?

- A éshté kjo pér shkak té mungesés sé
mirémbajtjes apo infrastrukturés sé vjetruar?

- Kush éshté pérgjegjés pér mirémbajtjen?

- A éshté e kufizuar qasshméria né rrugét e
paasfaltuara ose ato té shtruara me pllaka/
kalldrém?

- Sa dité né vit ndodhé kjo?

- Si ndikon kjo né kostot e transportit dhe

aktivitetet ekonomike dhe sociale té banoréve?

Pérgjaté territorit t€ Mitrovicés sé Jugut kalon
Autostrada e Adriatikut (N2) gé lidh Mitrovicén
me Vushtrriné - Prishtinén (né jug) dhe Zubin
Potokun dhe mé tej e lidh me Novi Pazarin
(Serbi) dhe Rozhajén - Beranén (Mal i Zi). Rrugé
tjetér e réndésishme éshté rruga nacionale N
22.3, pérkatésisht - autostrada e lbrit e cila nga
Mitrovica mundéson lidhje me drejtimin - Zvecan
- Leposaviq - Rashké (drejtimi verior).

Ndérsa, rrjeti i rrugéve rajonale né komunén e
Mitrovicés s€ Jugut pérbéehet nga:

- Rruga Mitrovicé - Pejé (R101), e cila paraget
lidhjen kryesore me pjesén peréndimore té
Kosoveés;

- Rruga Mitrovice - Stan Terg - Bajgoreé - Kérpimeh
(R129) e cila lidh pjesén verilindore té komunés
me komunén e Podujeves;

- Rruga Mitrovicé - Frashér - Vushtrri (R220) e
cila lidh vendbanimet jugore me komunén e
Vushtrrisé.

Figura 19. Harta e rrjetit rrugor né Komunén e Mitrovicés

sé Jugut, PZHK 2020-2028, fq. 83
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2.6.3. Trafiku tranzit

Mitrovica e Jugut luan rol té réndésishém pér
trafikun transit. Komuna éshté e vendosur né
krygézimin e autostradave (Adriatik dhe Ibér)
dhe lidhjeve rajonale gé e béjné kété zoné té
réndésishme pér rajonin verior té Kosovés dhe
lidhjet ndérkombétare pérmes korridoreve
ndérkombétare VIII dhe X. Népér territorin e
Mitrovicés kalon Autostradés e Adriatikut (N2),
gé lidh Mitrovicen me Vushtrriné - Prishtinén
(né jug) dhe Zubin Potokun dhe mé tej e lidh
me Novi Pazarin (Serbi) dhe Rozhajén - Beranén
(Mali Zi). Rrugé tjetér e rendésishme éshté rruga
nacionale N 22.3, pérkatésisht - autostrada e
Ibrit e cila nga Mitrovica e mundéson lidhje me
drejtimin - Zvecan - Leposaviq - Rashké (Serbi)
(drejtimi verior).

Figura 20 tregon rrugét kryesore transit né
Mitrovicén e Jugut duke pérfshiré njé rrugé
garkore, e cila mundéson qgé trafiku transit t'i
shmanget qytetit né njé rrugé jugore. Pjesa e
fundit e rrugés qarkore (e shénjuar me pika té
kuge dhe té zeza) nuk éshté pérfunduar ende
pér shkak té kufizimeve buxhetore.

2.6.4. Véllimi i trafikut né rrugét rajonale dhe
nacionale

Numeérimet e trafikut pér transit jepen pér dy
pika matése (té paragitura né Figurén 20) t€ cilat

ndodhen jashté qytetit té Mitrovicés sé Jugut.

a) Pika matése I: Brobonigi éshté pjesé e rrugés
rajonale R101 pérmes sé cilés sigurohet qgasja
né qytetin e Mitrovicés, piké kjo gé rrjedh nga
Komuna e Pejés, Komuna e Istogut dhe ajo e
Skenderaijt.

b) Pika matése IlI: Kushtova éshté pjesé e
rrugés nacionale M2 e cila siguron qasje né
gytetin e Mitrovicés sé Jugut, piké kjo qé rrjedh
nga Komunat e Zubin Potokut dhe shteti
fqinj i Serbisé. Analiza nuk tregon asnjé pik
té konsiderueshém té trafikut, gjé gé éshté e
pazakonté. Kjo mund té nénkuptojé gé trafiku
nga njerézit gé udhétojné c¢do dité (ang.:
commute traffic) nuk po mbizotéron né kéte
rrugé. Njé shpjegim tjetér mund té jeté gé anketa
u realizua brenda njé dite té vetme me véllime
té jashtézakonshme té trafikut. Luhatja vjetore
e flukseve té trafikut (shih Figurat 21-25) tregon
rezultate shumé té ndryshme. Né pikén matése
1 vérehet njé pik vjetor ekstrem né shtator, ku
véllimet e trafikut jané mé té larta se dyfish
krahasuar me muajt e tjeré dhe katér heré mé
té larta se né dhjetor. Pika matése 2 tregon njé
situaté krejtésisht tjetér. Kétu, shtatori varion
mes véllimeve mesatare té trafikut, ndérsa prilli
ka dyfish mé shumé trafik. Asnjé shpjegim nuk
mund té jepet, pérvec nése ka deficite té médha
né mbledhjen e té dhénave.

Figura 20. Rrugét kryesore té tranzitit né Mitrovicé
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Figura 21. Broboniq: Trafiku ditor (07:00-19:00)
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Figura 23. Brobonig: Véllimi i trafikut ditor Figura 22. Broboniq: Struktura e automjeteve
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Figura 24. Kushtova: Rrjedha mujore e trafikut brenda vitit Figura 25. Kushtova: Struktura e automjeteve
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Mé shumé se 4/5 e automjeteve jané automjete
pér udhétaré ndérsa autobusét variojné
mes 6-11%. Automjetet e rénda té mallrave
pérbéjné 6-8% té véllimit té trafikut. Pérqindja
e kamionéve éshté brenda njé game normale.
Sidoqofté, kjo duket se bie né kundérshtim me
numrat e dhéné né Figurén 20, té cilét tregojné
pérgindje mé té larté té automjeteve té rénda
té mallrave. Shpjegimi mund té jeté g€ anketa
u realizua brenda njé dite té vetme. Meqgenése
nuk éshté ofruar asnjé anketé mbi Origjinén/
Destinacionin, asnjé deklaraté nuk mund té jepet
pér pérgindjen e trafikut transit népér qytet.

2.6.5. Mbingarkesa né gendrén e qytetit té
Mitrovicés Jugore

Figura 26. Ngarkesa e rrjetit rrugor né qytetin e Mitrovicés
Jugore

Sipas dokumenteve té paragitura, “né mungesé
té transportit hekurudhor té mallrave, rrugét
jané té mbingarkuara me trafik té automjeteve
té rénda dhe rrjedhimisht jané té démtuara”.
Megenése té dhénat e mésipérme tregojné
vetém njé pérgindje té vogél té automjeteve té
rénda, kjo deklaraté duhet té verifikohet.

Automjetpa Mjete té
sagjerésh rénda
bartése
1 81% 11% 8%
2 88% 6% 6%

Tabela 6. Prezenca e automjeteve né rrugét regjionale
dhe nacionale
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Seksioni Rrugor / Kryqézimi

Kapaciteti i pérdorur

Shemsi Ahmeti dhe Bulevardi Mbretéresha Teuté 1000

Boletini, Minierat e Trepcés dhe njé pjesé e Bulevardit 400 700 50-70%
Mbretéresha Teuté

Faruk Spahia dhe Ibrahim Popoci 50 200 20-50%

Tabela 6. Prezenca e automjeteve né rrugét regjionale
dhe nacionale

Anketa e Mobilitetit pér Mitrovicén e Jugut
e vlerésoi mbingarkesén si njé nga pengesat
kryesore né Mitrovicén e Jugut. Numérimet e
trafikut, gé jané kryer pér gjashté dité né prill
dhe korrik té vitit 2018, zbuluan se mbingarkesa
kryesisht vérehet né qgendér té qytetit té
Mitrovices, si¢c pérshkruhet né Figurén 26 dhe né
Tabelén 7.

Figura 27. Rrjedha e trafikut té automjeteve né hyrje té
krygézimit kryesor né rrjetin rrugor té Mitrovicés Jugore

Kjo éshté zona né gendér té gytetit ku gjenden
shumé dygane, muze, bare dhe banka. Nuk
éshté pér t'u habitur gé kéto jané té njéjtat
rrugé qé jané identifikuar me véllime té
larta té kémbeésoréve. Kétu jepet pérdorim
kundérthénés nga modalitetet e ndryshme.
Analiza e krygézimeve zbuloi gé veéllimet e
trafikut jané shumé mé poshté se kapacitetet
maksimale. Mund té arrihet né pérfundim se
“problemi né lidhje me kapacitetet ka té beje



kryesisht me seksionet e trafikut, pérkatésisht
elementet gjeometrike té kryqgézimeve, numrin
e korsive dhe rregullimin e trafikut né hyrje té
krygézimit”.

CPérfundime - Nuk éshté pért'u habitur qé qarku
gendror i biznesit té njé qyteti té réndésishém
rajonal térheq numér mé té madh vizitorésh.
Kjo ndodh edhe né Mitrovicé, ku véllimet e
trafikut arrijné deri né 1000 automjete né oré
dhe drejtim. Shkaku i mbingarkesés me siguri
nuk éshté trafiku transit, por mé shumé vizitorét
gé kérkojné vendparkime ose bllokojné rrugén
pérmes parkimit té paligjshém ose shitésit gé
ndérhyjné né hapésirén rrugore, apo edhe numri
i madh i kémbésoréve gé kalojné rrugén.
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Rritja e kapaciteteve rrugore né qgendér teé
qytetit pérfundimisht nuk éshté zgjidhja e
duhur, pasi kjo do té shkaktonte efekte té
médha negative. Para sé gjithash, kostoja e
pérmirésimit té rrugéve éshté e konsiderueshme
dhe paraté do té mund té pérdoreshin mé miré
pér ta pérmirésuar qasshmériné e fshatrave gé
nuk lidhen me ndonjé rrjet rrugor té asfaltuar.
Sé dyti, pérvoja ndérkombétare tregon se rritja
e kapaciteteve né rrugét e mbingarkuara krijon
trafik shtesé (té imponuar) dhe késhtu pas disa
vitesh kjo rrit véllimin duke i kufizuar kapacitetet
pérséri. Sé treti, numri i shtuar i automjeteve e
zvogélon atraktivitetin e gendreés sé qytetit.

Figura 28. Shfrytézimi i Kapaciteteve té Krygézimit (ICU)
né krygézimet kryesore
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Zgjidhjet pérkétolloje té problemeve jané testuar
né mijéra qytete evropiane: getésimi i trafikut,
hapésira e pérbashkét, zonat pa vetura ose
zonat e kémbésoréve jané masa té géndrueshme
pér njé gendér qyteti té banueshém, qé krijojné
hapésira térhegése publike pér té kaluar me
shumé kohg, pér té komunikuar dhe pér té bérée
blerje. Kjo do t'u sjellé dobi jo vetém vizitoréve,
por edhe té gjithé komunitetit té biznesit.

Ekzistojné njé numér masash shtesé pér té
kontribuar né géndrueshmeri:

- Menaxhimi i parkimit pérmes njé sistemi
udhézues pér ta zvogéluar trafikun né kérkim
té njé vendparkimi rreth qendrés.

- Menaxhimi inteligjent i trafikut i cili bén qé
trafiku té mos kalojé pérmes gendrés sé qytetit
né rrugét e mbingarkuara.

- Pérmirésimi i sistemit té transportit publik
i cili do ta zvogélonte ndjeshém numrin e
automjeteve pér udhétaré me destinacion drejt
gendrés sé qytetit.

- Vendosja e stacioneve té autobuséve afér
gendrés sé qytetit.

- Krijimi i hapésirave térheqgése publike pérmes
planifikimit urban.

2.6.6. Parkimi

Né Mitrovicén e Jugut parkimi ekziston vetém
né gendér té qytetit, ku ofrohen 846 parkingje.
Kritikat pér parkimin pérgendrohen né dy céshtje:
i) hapésirat jo té mjaftueshme né dispozicion
pér parkim dhe ii) parkimi i paligjshém, bllokimi
i trafikut rrugor, vecanérisht i ecjes dhe ¢iklizmit.
Anketa e Mobilitetit pér Mitrovicén e Jugut zbuloi
gjithashtu se 88% e té intervistuarve me aftési
té kufizuara e konsiderojné qasjen né hapésirat
e parkimit si problem té madh. Meqgenése
problemet e parkimit ndodhen kryesisht né
Qendrén e Qytetit, duhet té ofrohet njé zgjidhje
pér kété céshtje sé bashku me zgjidhjet pér

problemet e mbingarkesés.

- Kérkohet menaxhimi i sistemit modern té
parkimit pérfshiré vendosjen e ¢mimeve né
hapésirat e parkimit publik.

- Sistemi efektiv i autobuséve do ta zvogélonte
nevojén pér hapésira parkimi.

- Zbatimi i shtuar i ligjit nga policia zvogélon
problemin. Parkingjet ekzistuese né qytetin e
Mitrovicés sé Jugut kryesisht shtrihen né aférsi
té institucioneve komunale, objekteve arsimore,
té kujdesit shéndetésor dhe atyre tregtare, duke
ua mundésuar késhtu gytetaréve qgé t'i kryejné
me efikasitet shérbimet dhe aktivitetet e tyre té
pérditshme.

Pas analizés sé rrjetit rrugor, éshté konstatuar
se parkimi i parregullt pengon trafikun dhe
zvogélon kapacitetin. Seksionet né rrugét
kryesore né té cilat parkimi i parregullt ndikon
né uljen e kapacitetit jané:

- Né rrugén “Shemsi Ahmeti”,

- Né rrugén “Mbretéresha Teuté”,

- Né rrugén “Isa Boletini”- kryesisht seksioni
prané Kuvendit Komunal dhe afér rrugés “Bedri
Gjinaj".

Parkimi i parregullt né pjesé té ndryshme té
rrugés, vecanérisht né trotuare, ndérpret lévizjen
e lirée té kémbésoréve duke rrezikuar siguriné e
tyre. Ky fenomen éshté mé i dukshém sidomos
né gendér té gytetit, né rrugét “Shemsi Ahmeti”
dhe "Isa Boletini”, duke marré parasysh gé né
kété pjesé té qgytetit nevoja pér lévizje aktive
éshté e madhe.

Figura 29. Parkim ilegal né “Isa Boletini"



Nr. Lokacioni

1 Rr ."Pajazit Boletin”
2 Rr ."” Pajazit Boletin”
3 Rr ."” Pajazit Boletin”
4 Rr ."Bedri Gjina"” - afér objektit té komunés
5 Rr ."Bedri Gjina” - mbrapa objektit té komunés
6 Rr ."Afrim Zitija" - tek QKMF
7 Rr ."Afrim Zitija" mbrapa QKMF-sé
8 Rr ."Nexhip Draga”
9 Rr ."Shemsi Ahmeti” - objekti i ish-armatés
10 Rr ."Shemsi Ahmeti” - afér shkollés sé muzikés
11 Rr ."Shemsi Ahmeti” - afér hotel Adriatik (Radio Taxi)
12 Rr ."Shemsi Ahmeti” pérballé hotel Adriatik (Radio Taxi)
13 Rr ."Shemsi Ahmeti” - né aférsi té sheshit
14 Rr ."Shemsi Ahmeti”
15 Rr .Agim-Ramadani Katana
16 Rr ."Meh Uka" - tek shtépia e Xhafer Devés
17 Rr .Pajazit Boletini
18 Rr ."Mbretresha Teuté” tek “Teferixhi” (individual - Taxi)
19 Rr ."Mbretresha Teuté”- tek“Teferixhi” (Radio - Taxi)
Total
Tabela 7. Parkimi publik (sipas Departamentit té

Shérbimeve Publike dhe Infrastrukturés)

Figura 30. Parkingjet né Mitrovicé Jugore- Burimi: DSHPI
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Nr. i parkingjeve

90
54
10
16
120
48
10
150
30
48

10
15
87
48
24
43
20
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2.6.7. Siguria né trafik 55. A KONSIDERONI SE RESPEKTOHEN NORMAT E LEJUARA TE
SHPEJTESISE NGA NGASESIT E MAKINAVE?
Siguria né rrugé duket se éshté shgetésim kryesor % | 90.80%

90% -

i té intervistuarve nga Anketa e Mobilitetit %0% |

70% -

pér Mitrovicén e Jugut. 91% e té anketuarve 60%

0% -

pohojné se kufijté e shpejtésisé nuk respektohen 409% 1

30% -

dhe shpejtésia rreth 69% té shkollave nuk éshté 20% | 9.00%

mé e ulét. Kjo ¢éshtje mund té trajtohet pérmes 0% - " .

kontrollit té shtuar policor dhe respektimit té

kuﬁjve té shpejtésisé. Probleme té tjera jané 56. A KA MJAFTUESHEM NGADALSUES TE SHPEJTESISE NE AFERSI TE
o . . i SHKOLLAVE/FAKULTETEVE TUAJA?

mungesa e getésimit té trafikut dhe mungesa e x - 6471%

shenjave sinjalizuese. i

50% |

30.59%

Gjithashtu, bazuar né té dhénat nga Stacioni =%
Policor né Mitrovicén e Jugut, aksidente fatale ™ .
Po ‘ J

10% - 7.06%

kané ndodhur kryesisht jashté zonés urbane té o [
Mitrovicés sé Jugut. - o Nuk e fare
Yes No Not at all

Tabela 8. Aksidentet pa déme materiale dhe té lénduar  Figura 31. Perceptimi mbi siguriné né trafik- ekstrakte nga
pér 2017-2018 (DRP Mitrovicg, 2019) Anketa e Mitrovicés Jugore

Aksidentet pa lendime dhe pa deme materiale 2017-2018 (DRP Mitrovica, 2019)

Viti 2017 Viti 2018 + %

291 210 -27.84%

Tabela 9. Shumica e aksidenteve né Mitrovicé kané
ndodhur né krygézimet e rrugéve mé té frekuentuara té
qytetit (DRP Mitrovicg, 2019)

Rruget lokale me me se shumti aksidente pa lendime dhe pa deme materiale 2017-2018

(DRP Mitrovica, 2019)

# Rruga Viti 2017  Viti 2018 = +%

1. Mbretéresha Teuté 59 34 -42.37 %

2. Shemsi Ahmeti 51 35 -31.37 %

3. Déshmorét e Kombit 21 13 -38.10 %

4. Bislim Bajgora 10 6 -40 %

5. Fadil Deliqi 7 5 -28.57%

6. Ahmet Selaci 5 8 +60 %

7. Driton Veliu 5 4 -20 %
Rruget tjera perfshire ato ne fshatra 133 105 -21.05%

58



Viti
2014
2015
2016
2017
2018

2.7 Mjedisi

2.7.1. Mjedisi dhe ndryshimet klimatike

Matjet e cilésise sé ajrit té zhvilluara gjate
muajve janar dhe shkurt, pérmes njé ankete gé
pérfshinte 12 qytete té Kosovés té pérfshira,
zbuluan se Mitrovica e Jugut renditet e 11-ta.
Eshté e dukshme qé zjarret e hapura té théngjillit
ose drurit e pércaktojné cilésiné e dobét té ajrit
né dimér. Kontributi i transportit né cilésine
e ajrit nuk mund té vlerésohet pér shkak té
mungeseés sé€ té dhénave.

Sipas Ligjit nr. 03/L-025 pér Mbrojtjen e Mjedisit,
Qeveria, gjegjésisht Ministria e Ekonomisé dhe
Ambientit, éshté pérgjegjése pér permirésimin e
kushteve mjedisore né lidhje me cilésiné e jetés
dhe mbrojtjen e shéndetit té njeriut.

Komunat bashképunojné me Ministriné:

- pér mbrojtjen e mjedisit dhe zhvillimin e
géndrueshem brenda territorit té tyre, sipas kétij
ligji;

- pér t'i zbatuar ligjet dhe inspektuar zbatimin
e ligjeve né lidhje me mbrojtjen e mjedisit dhe
zhvillimin e géndrueshém brenda territorit té
tyre;

- pér té pérgatitur dhe siguruar informata né
lidhje me mbrojtjen e mjedisit dhe zhvillimin e
géndrueshém pér qytetarét;

- plani pér mbrojtjen e mjedisit dhe zhvillimin
e géndrueshém brenda territorit té komunés
miratohet nga Kuvendi Komunal pérkatés.

Numri i aksidenteve me fatalitet
7
14
8
14
9

Tabela 10. Numri i aksidenteve me fatalitet né Komunén
e Mitrovicés Jugore (2014 - 2018) (DRP Mitrovica, 2019)

Emetimet e karbonit pér pasagjer

Amropdanl {makina)

- | -, T "-11 | %
Makind & madhe Maoking o vagid Twa-wheeler
[m=n==iy -, | -,
Aylobus Migkine & modhe Muaking o vogsl
IR, ’
Tron pn:lualu‘rc:h

GSTUMI
Figura 32. Emetimet e karbonit pér pasagjer- Burimi: TUMI

Ndryshimet klimatike nuk jané konsideru-
ar si céshtje madhore né Mitrovicen e Jug-
ut, pasi ¢éshtje té tjera ekonomike, sociale
dhe politike kané qené mé té réndésishme.
Sidoqofté, diskutimi i tanishém né lidhje me
ményrén e zvogélimit té emetimeve té gaz-

rave serré nuk duhet té harrohet, pasi BE-ja
ka pér gellim t'i zvogelojé emetimet e CO2
nga sektori i transportit pér 60% deri né vitin
2050. PMQU-ja duhet t'i marré parasysh kéto
géllime gjithashtu.
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3. PROPOZIMI | KONCEPTIT/ ZHVILLIMI | KORNIZES-
Objektivat afatshkurtra dhe afatgjata

3.1. Transporti Publik Regjional

Transporti publik rajonal né pjesén veriore té Kosoveés, pér sa i pérket lidhshmérisé
rajonale, éshté ende né zhvillim e sipér. Ende ekzistojné pengesa pér kété proces,
pengesa kéto té cilat e kané béré jofunksional transportin publik rajonal, si¢ jané:
pengesat e vendimmarrjes sé brendshme (¢éshtjet prioritare dhe té informatave),
pengesat e zbatimit (organet koordinuese sektoriale, kapacitetet dhe strukturat
rregullatore) si dhe pengesat rajonale (mosmarréveshjet ekonomike dhe politike)
e kané penguar drejtpérdrejt pjesén e kétij procesi né zbatimin e transportit pub-

lik né nivel rajonal.

Zubin Polok

Figura 33. Planifikimi rajonal pér rajonin verior té Kosovés

3.1.1. Transporti publik - c¢éshtjet prioritare
dhe propozime

Figura 33 paraqget njé harté hipotetike me flukset
e trafikut brenda dhe jashté Mitrovicés sé Jugut.
Fotografia gartéson se Mitrovica e Jugut dhe
Mitrovica e Veriut paragesin njé sistem té vetem
trafiku. Zhvillimi i njé sistemi té qéndrueshém té
transportit kérkon nivel té larté koordinimi midis
dy komunave.

_ :J(\ \ /< Vesekof
Y o
£

fhﬂilmwca
Jugare

3.1.2. Sistemi rajonal i transportit publik

Pér ta krijuar njé shérbim té rregullt té
autobuséve né nivel rajonal, éshté propozuar
njé Marréveshje Ndér-komunale pér krijimin
e njé organi té pérbashkét pér transportin
rajonal. Kéto opcione jané diskutuar fillimisht né
punétorité e pérbashkéta té Mitrovicés Jugore
dhe asaj Veriore mirépo mbetet pér t'u diskutuar
mé tej me te gjitha komunat e pérmendura té
rajonit verior té Kosoves.




Propozim mbi Asociacionin e
Transportit Publik

- Kompanité ))

transportuese
komunale

- Koordinim
- Mbledhja e té ardhurave
- Shpérndarja e té ardhurave

Koempani
transportuese
koemunale

Kompani
transportuese
komunale

Bordi i Drejtoréve

/
N2

- Shogeéria civile
- Oda e tregtisé
- Pérdoruesit e
autobuséve

- Shogata
Anti-Korrupsion

K«

Raportim

Kompani
transportuese

Kompani
transportuese
komunale

komunale

N
7

Ofruesi i Ofruesii Ofruesii ‘Ofruesii  Ofruesii
shérbimeve | shérbimeve  shérbimeve | shérbimeve shérbimeve
tétransport = té transport té transport tétransport = té transport

Figura 34. Skema e propozuar pér organizimin e
asociacionit rajonal té transportit publik

Organi i Pérbashkét i Transportit Rajonal
do té krijohet né dakordim me Ministriné e
Infrastrukturés dhe do té pérfagésohet nga té
gjitha Komunat e Rajonit Verior té Kosovés.
Struktura e kétij késhilli do ta keté pérbérjen e
méposhtme:

- Njé anétar nga secila nga shtaté komunat e
Rajonit Verior (Mitrovica e Jugut, Mitrovica
e Veriut, Leposaviqi, Zubin Potoku, Zvecani,
Vushtrria dhe Skenderaj) té eméruara nga
komunat pérkatése;

- Njé anétar zévendésues nga secila nga shtate
komunat e rajonit t€ eméruar nga Kryetarét e
Komunave pérkatése, me géllim té funksionimit
efikas té Organit té Transportit Rajonal, anétar
ky gé do té emérohet si Zévendéskoordinator
Komunal pér Transport;
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-Njé anétar nga Policia e Trafikut (Zyra Rajonale);
- Pjesémarrja e sektorit privat dhe shoqérisé
civile né punén e késhillit do té parashikohet,
sipas rastit, né varési té temave qé shqyrtohen;
- Njé anétar i pérhershém si pérfagésues i
shfrytézuesve té autobuséve.

3.1.3. Strategjia e propozuar - Rrjeti i ri rajonal i
autobuséve, vendosja e njé shérbimi té rregullt
té autobuséve

Ekzistojné tri opsione se si mund té strukturohet
shérbimi rajonal i autobuséve, si¢ pérshkruhet
né Figurén 3. Duke pasur parasysh faktin qé té
dy komunat jané pjesé e njé sistemi té vetém
transporti, opsioni né hartén né té djathté do té
ishte mé i pérshtatshém.



3.1.4. Revitalizimi i transportit hekurudhor
Prishtiné - Mitorovicé- Leshak

Linja né Kosové do té rehabilitohet né tri faza:

- Faza 1: Fushé Kosové-kufiri me Magedoniné e
Veriut;

- Faza 2: Fushé Kosové-Mitrovicé;

- Faza 3: Mitrovicé-kufiri me Serbiné.

Né shkurt té vitit 2018, institucionet e Kosovés
nénshkruan njé nga marréveshjet e para pér
grante té miratuar né kuadér té Agjendés sé
Konvektivitetit né Samitin e Vjenés 20151,
me géllim té pérmirésimit té lidhjes sé vetme
ndérkombétare hekurudhore té Kosovés. Linja
hekurudhore 10 e Kosovés éshté pjesé e rrjetit
kryesor hekurudhor té Ballkanit Peréndimor, njé
shtrirje e Korridoreve té Rrjetit Trans-Evropian té
Transportit (RrTET)*.

Dption 1: Serb-majority municipalities of the Northern Region
Cipcion 1= Komunat me shumioe serbe be mgjionit werior
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Option 3: AR municipalities of the Mortheon Reglon
Opcion 3: Te giitha komunat & regficait verior

Figura 35. Opsione pér shérbimet rajonale té autobuséve
né rajonin verior té Kosovés

Infrastruktura hekurudhore né Mi-
trovicén e Jugut éshté e vjetruar dhe
nuk éshté né gjendjen e duhur pér
t'i pérmbushur nevojat e udhétaréve
dhe transportuesve té mallrave dhe, si

e tillé, ajo nuk siguron lidhje adekuate
me vendet fqinje. Pér kété arsye, nev-
oja pér modernizim dhe zhvillim éshtée
urgjente, me géllim plotésimin e nevo-
jave dhe ofrimin e shérbimeve té gén-
drueshme té transportit.

3 Bashkéfinancimi i Projekteve té Investimeve né
Ballkanin Peréndimor né vitin 2015

4 Komisioni Europian - “CONNECTIVITY AGENDA",
Bashkéfinancimi i Projekteve té Investimeve né Ballkanin
Peréndimor né vitin 2016 https://goo.gl/T8XRGy

Option 2: Albanian-majority moenicipalities of te Northern Region
Gpctani 3, Komunat me shumice shéiptare te regllonit verior



Projekti R10, i cili lidh Kosovén, Serbiné dhe
Magedoniné e Veriut, pérfshin tri seksione
- hekurudha nga Fushé Kosova pér né jug -
drejt kufirit me Maqgedoniné e Veriut, nga
Fushé Kosova deri né veri té Mitrovicés dhe
nga Mitrovica deri né kufirin me Serbiné.
Rehabilitimi i hekurudhés siguron pérmirésim
té konsiderueshém né transportin hekurudhor
midis Kosovés dhe vendeve fqinje, si dhe njé
rrjet mé té gjeré evropian pérmes Korridoreve
VIII dhe X Pan-Evropiane.

Né shkurt té vitit 2018, Kosova pranoi
bashkéfinancim té granteve prej 38,5 milioné
euro nga BE-ja pérmes KIBP-sé (Korniza e
Investimeve né Ballkanin Peréndimor) pér fazén
e paré té punimeve. Punimet ndértimore filluan
né korrik té vitit 2019 dhe pritet té pérfundojné
deri né mesin e vitit 2021.>.

Dizajni i detajuar dhe dosja e tenderit pér
Fazén 2 jané né prag té pérfundimit dhe késhtu
ndértimet mund té fillojné qé né tremujorin e
treté té vitit 2019 dhe té pérfundojné deri né
fund té vitit 2024. Sapo té pérfundohet, projekti
do té sigurojé transport hekurudhor té sigurt
dhe efikas pér aférsisht 50% té popullsisé sé
Kosovés® . Faza e treté éshté né pérgatitje té
TeR-ve pér dizajnin. Pér té rivitalizuar transportin
hekurudhor né relacionin Prishtiné-Mitrovicé-

Rail Route 10 (148km)
Connecting Kosovo's railways
" to the Eurapean network

Phase 1 (64km)
Fushe Kosové — FYR Macedonia

Phase 2 (34.4km)
Mitrovice - Fushe Kosove

Phase 3 (42lcm)
Serbia = Mitrovice

Figura 36. BERZH- Pérmirésimi i lidhjes sé vetme
hekurudhore ndérkombétare né Kosové

. =
& 5
m ‘
[

Leshak, éshté e nevojshme gé:

- Tée zbatohen gradualisht rekomandimet e
dhéna né bazé té Studimit té Fizibilitetit té
Linjes 10 (realizuar nga Konsulenti i BERZH-
it) i mbéshtetur pér ta sjellé té paktén kéte
linjé né gjendje té€ miré pune. Pjesa jugore e
Linjés 10 duhet té konsiderohet si prioritet dhe
né té ardhmen e afért duhet té rishqyrtohet
mundésia e funksionalizimit té pjesés veriore
té Linjés X. Bazuar né studimin e fizibilitetit pér
modernizimin e linjés 106.

- Té rifunksionalizohen stacionet hekurudhore
ekzistuese dhe té shtohen stacione té reja
hekurudhore né: Mitroviceé (Veri/Jug), Zvecan,
Banjske, Sllating, Leposaviq, Leshak, Vushtrri,
Prilluzhé, Obilig, Fushé Kosoveé.

- Te lobohet me qeveriné gendrore pér
krijimin e njé sistemi hekurudhor té lehté né
shinat ekzistuese hekurudhore. Tramvajet ose
hekurudhat e lehta mund t'i shérbejné njé numri
stacionesh brenda qgytetit té cilat nuk pranojné
shérbime nga trenat pér destinacione té largéta.
- Pér mé tepér, hekurudhat e lehta mund té
pérdoren nga udhétarét gé udhétojné cdo
dité pér né Prishtiné. Stacionet e mundshme
brenda Mitrovicés pérshkruhen mé poshte. Pér
kété géllim, opsionet e strukturave pér parkim
té automjetit dhe udhétim me mjete té tjera
transporti (ang.: park & ride facilities) jané
paraqitur gjithashtu né harté.

Mitrovicé
Jy

Fushe Kosové

M Phase 1 O
[ 1 # b

*

FYR Macedonia

> https://www.wbif.eu/project/PRJ-KOS-TRA-001

¢ https://www.railwaypro.com/wp/a-eu-funding-for-
kosovo-rail-route-10/

7 Strategjia dhe Transporti Multimodal 2015-2025 dhe

Plani i Veprimit pér 5 vjet, 2015
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Figura 37. Ndalesa té mundshme té lehta hekurudhore

Administrimi i infrastrukturés hekurudhore

Sipas Ligjit Nr. 04/L-063 pér Hekurudhat e
Kosovés (Neni 9), Infrastrukturén aktuale né
pronési shtetérore né Kosové e menaxhon
Infrastruktura e Hekurudhave té Kosovés Sh.A
(INFRAKOS). Ndérsa, vendimet strategjike
lidhur me qgéndrueshmériné e infrastrukturés
hekurudhore né pronési té shtetit né Kosové, me
mbylljen e linjave, modernizimet dhe zhvillimet,
duhet té diskutohen né nivel té geverisé para se
té merret ¢farédo vendimi.

Nga ana tjetér, Ministria e Infrastrukturés dhe
Ambientit, s&€ bashku me autoritetet e tjera
kompetente publike éshté pérgjegjése pér
specifikimin dhe pér kontratat gé lidhen me
ndérmarrjet hekurudhore gé kryejné shérbime
hekurudhore né interes té publikut.

Pra, té gjitha nevojat dhe kérkesat té cilat
rrjedhin nga niveli lokal, paraprakisht duhet
té adresohen né INFRAKOS (Infrastrukturen
e Hekurudhave té Kosovés) dhe Ministriné e
Infrastrukturés dhe Ambinetit.
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Vendndodhja e stacionit hekurudhor

Ministria e Infrastrukturés, pérgatité dhe
freskon programin nacional té infrastrukturées
sé transportit i cili duhet t'i plotésojé nevojat
e shogériseé dhe ekonomisé, pérfshiré kétu
edhe vendndodhjen e stacionit hekurudhor
né Mitrovicen e Jugut. Ndérsa, infrastruktura
hekurudhore aktuale né pronési shtetérore né
Kosové menaxhohet nga INFRAKOS.

Pra, kompetenca pér caktimin e lokacionit
té stacionit hekurudhor éshté né nivelin
e programeve nacionale pér zhvilimin e
infrastrukturés hekurudhore.

Figura 38. Trenat e lehté S-Bahn né Berlin

.I.l



3.2. Sistemi i transportit publik urban

Qyteti i Mitrovicés sé Jugut nuk ka transport publik funksional. Shérbimet e trans-
portit publik brenda zonés urbane ofrohen nga operatorét e transportit privat
pérmes linjave ndérurbane. Stacioni i autobuséve daton nga vitet e 1970-ta dhe

atij i mungojné strukturat moderne, si¢ jané sistemet e informacionit dhe itiner-
aret e publikuara né internet. Stacioni ndodhet né lagjen “llirida” pérgjaté rrugés
"Mbretéresha Teuté” dhe ka 19 perona autobusésh. Pérve¢ autobuséve ndérur-
ban, qytetarét varen nga transporti individual ose nga minibusét dhe taksite.

3.2.1. Strategjia e propozuar - Rrjeti i ri i
Transportit Publik Urban

Strategjia e propozuar synon pérmbushjen e
kérkesave té udhétimeve gé zhvillohen ¢do dité,
uljen e shkallés sé motorizimit dhe rrjedhimisht
uljenembingarkesésdhepromoviminetransportit
publik urban pér té gjithé pjesémarrésit né trafik.
Qéllimi i pérgjithshém i sistemit té transportit
publik urban pér Mitrovicén e Jugut éshté:

- Pérmbushja e kérkesave pér Iévizjen e
pérditshme té qytetaréve duke krijuar ndérlidhje
funksionale té zonave mé té réndésishme
urbane té qytetit, me theks té vecanté née
gendrén e qytetit dhe zonat térhegése té qytetit
(objektet komunale, arsimore, shéndetésore
dhe rekreative té gytetit);

- Ulja e shkallés sé motorizimit né qytetin e
Mitrovicés sé Jugut duke promovuar forma
té pastra dhe efikase té transportit, si¢c jané
transporti urban dhe lévizjet e tjera aktive;

- Rritja e nivelit té sigurisé pér té gjithé
pjesémarrésit né trafik dhe krijimi i kushteve pér
trafik té hapur dhe té pangarkuar né rrugét e

qytetit,

- Krijimi i kushteve pér zhvillimin e sektorit privat
dhe rritja e numrit té té punésuarve,

- Krijimi i mundésive pér menaxhim efikas té
projektit pérmes partneriteteve publiko-private.
Kjo mund té arrihet pérmes tenderimit té€ linjave
té transportit publik pér sektorin privat.
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3.2.2. Partneriteti
dhe financimi

publiko-privat: Tenderimi

Pérderisa éshté mjaft e zakonshme t'i jepet
operatoréve privaté pérgjegjésia pér ofrimin
e shérbimeve né qytete, rajone ose né nivel
té vendit, pérbérésit e investimeve té kétyre
pérgjegjésive shpesh jané subjekt i formave
specifike kontraktuale. Kéto forma specifike té
kontratave gé mbéshtesin investimet jané té
drejtuara nga aftésia pér té bashkuar skemat e
financimit rreth projektit specifik té investimeve.
Financimi i projektit né té vérteté pérdoret né
ato sektoré gé kérkojné shpenzime té médha
kapitale, gé kané asete jetégjata, dhe qé
kérkojné periudha té gjata pér té amortizuar
kostot e investimeve dhe pér té gjeneruar
normat e kérkuara té kthimit si pér kreditorét
ashtu edhe pér mbajtésit e kapitalit.

Partneritetet publike-private (PPP) mund té jené
njé ményré efektive pér té ndértuar dhe zbatuar
infrastrukturé té re ose pér té rinovuar, operuar,
mirémbajtur ose menaxhuar objektet ekzistuese
té infrastrukturés sé transportit. Né té dy fushat
PPP-té mund té jené njé ményré e dobishme pér
té zgjidhur problemet kritike té transportit.

PUBLIC-PRIVATE
PARTNERSHIPS

@@ \9)

IEPIOIGCI

SUSTAINABLE

DEVELOPMENT \J*

WALS



3.2.3. Mbulimi i zonés urbane té qytetit me
transport urban

Pas analizimit té infrastrukturés rrugore né
Mitrovicén e Jugut, duke pasur parasysh planin
urbanistik té gytetit, strukturat dhe lokacionet
mé té réndésishme né qytet dhe shpérndarjen
e trafikut, vlerésohet se mbulueshméria e rrjetit
té transportit urban pér gytetin e Mitrovicés sé
Jugut do té arrihej me tri linja funksionale (shiko
mé poshté figurén 40).

a. Korsité e autobuséve me pérparési

Né pérgjithési, korsité ku u jepet pérparési
autobuséve ekzistojné né mjedise urbane ku
géllimi i pérmirésimit t€ mobilitetit pér vozitésit
e autobuséve duhet té balancohet kundrejt
nevojave té qasjes dhe mobilitetit té pérdoruesve
e tjeré té sistemit té transportit. Ky “balancim”
mund té arrihet né ményra té shumta, si p.sh.
pérmes lejimit gé automjetet e tjera té hyné né
korsiné e autobusit nén kushte té pércaktuara,
pércaktimit té pérdorimeve té ndryshme té
korsisé gjaté pjeséve té ndryshme té dités, dhe
pozicionimit té korsisé sé autobusit né ményra
té ndryshme pér ta ndryshuar pérzierjen e
pérdoruesve te té cilét ndikon prania e korsisé sé
autobusit. Disa qytete i autorizojné bicikletat dhe
taksité gé té ngasin edhe né korsi té autobusit.
Pérjashtimet e tjera jané mé té pazakonta.

Shembuj té llojeve té masave qé jané té
pérshtatshme pér Mitrovicén e Jugut pérfshijné:

- Vendosjen e masave pér dhénien e pérpareésisé
autobuséve aty ku éshté e mundur, kryesisht né
rrugét kryesore g€ i afrohen gendrés sé qytetit.
Né krygézimet né trafik, koha e sinjalizimit mund
té rregullohet pér t'i sjellé pérfitime autobuséve
dhe pér t'u dhéné atyre mé shumé pérparési
ndaj pérdoruesve té tjeré té rrugés;

- Zhvillimin e stacioneve té autobuséve pérfshire
pérmirésimin e qasjes né stacione pér autobusét,
shtigjet e gjera pér kémbésoré dhe strukturat e
reja té tilla si pritore, ulése, ndricim dhe informim.
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- Pérmirésimet e sistemeve té informacionit
té shérbimeve té autobuséve né pritoret e
autobuséve dhe destinacionet kryesore (p.sh.
zonat e tregtisé me pakicé/qendrat kryesore té
punésimit). Futja e informacioneve pér udhétarét
né kohé reale si dhe e njoftimeve dhe ekraneve
brenda automjeteve do ta pérmirésojé cilésiné e
udhétimit pér pérdoruesit. Ndérlidhjafunksionale
e zonave térhegése té qytetit me periferite,
gjurmimiiintervalit dhe mbulueshmérisé sé rrjetit
urban sipas kritereve té lévizjes pérgjaté linjave
jané marré né konsideraté gjaté planifikimit té
zgjatjes sé linjave.

Gjaté planifikimit té linjave té autobuséve pér
transportin urban né qytetin e Mitrovicés sé
Jugut jané marré né konsideraté parametrat
themeloré pér planifikimin e linjave urbane, sic
jané: mbulueshméria, udhétimi i drejtpérdrejté
- zgjatja e linjés direkte, ndérlidhja funksionale
me linjat e tjera, lévizja e shpejté dhe gjurmimi
i intervalit. Udhétimi i drejtpérdrejté ka té béje
me shtrirjen gjatésore té linjave, pért'i shmangur
mbivendosjet e panevojshme dhe pér ta zgjatur
kohén e udhétimit.

Sistemi radial i linjave urbane korrespondon
me qytetin e Mitrovicés sé Jugut, i cili, pérveg
mundésisé sé linjave direkte, shtrihet edhe né
rrugé me karakter mé té larté - me elemente
gjeometrike té pérshtatshme pér transport
urban. Nuk éshté kryer asnjé studim lidhur me
shpejtésiné mesatare té kushteve urbane. Por
nése shpejtésia minimale e automjeteve urbane
vlerésohet té jeté rreth 15 km/h, atéheré
parametrat tjeré si¢ jané koha e garkullimit
dhe intervali kohor i gjurmimit do té varen nga
kjo shpejtési. Gjaté analizés sé mbulueshmérisé
(dendesise sé linjave né rrjetin e pérgjithsheém)
jané marré parasysh kriteret minimale teknike
pér ecje nga pikat karakteristike té linjés
(distanca midis ndalesave té autobuséve).

Pas analizimit té kétyre parametrave, vlerésohet
se, pér njé rrjet funksional té transportit urban,
pér qytetin e Mitrovicés s€ Jugut jané parapareé 3
linja me intervale té shpeshté té operimit, ndérsa
njé linjé ndihmése do té operojé me njé interval
mé té shkurtér, pérkatésisht né pérshtatje,
madje edhe me kérkesat e transportit publik pér
kété linje.



Figura 39. Linjat prioritare te autobuséve (Burimi:
Busspur und Haltestelle in Mannheim)

Pér té pérmbushur kérkesat pér transportin
urban, linjat e méposhtme jané paraparé pér
gytetin e Mitrovicés s€ Jugut:

Linja nr. 1 " Qendér-lliridé-Gushavc”,

Linja nr. 2 “Zhabar-Qendér-Stacioni i Trenit”
Linja nr. 3 "Qendér-Shupkovc-Shipol-Lushté”
Linja nr. 2A “Koshtové-Zhabar” (do té shérbejé
si njé linjé ndihmése dhe do té operojé né njé
interval mé té gjaté)

Rrjeti i autobuséve do t'i pérshtatet vendimit
pér vendndodhjen e gendrés multimodale sig¢
pérshkruhet mé lart. Harta né vijim mbulon
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pjesén peréndimore té Mitrovicés sé Jugut.

Pér vendbanimet me dendési té vogél gé véshtire
mund té shérbehen me transporti publik. Pér
kété lloj vendbanimi jané té mundshém tri
opsione:

- Shérbime fleksibile (autobusé pér te
palévizshmit, taksi i pérbashkét, taksi rural pér
njé person)

- Ulése publike té pérbashkéta pér njerézit qé
déshirojné té udhétojné deri né qytet

- Mé bashkékohor, por me parim té njgjté:
zhvillimi i aplikacionit lokal pér udhétim té
pérbashkét.

Figura 40. Transporti Publik Urban - Linjat e propozuara

té autobuséve pér Mitrovicén Jugore
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Figura 41. Komuna e Mitrovicés Jugore - Zona rurale,

periferike dhe urbane
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How do you commute?

Figura 42. Hapésira e nevojshme pér té transportuar té njéjtin numér té udhétaréve
me makiné, autobus ose bicikleté- www.tobinbennett.com
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3.2.4. Sistemi i biletimit

Ideja kryesore éshté té sigurohet vetém njé bileté
pér téré udhétimin, pérfshiré té gjitha mjetet e
transportit gé shfrytézohen pér udhétim. Zbatimi
i sistemit bashkekohor elektronik pér bileta do
t'i zgjidhte problemet e udhétimit gé paragiten
né sistemin tradicional té biletave. Prandaj,
udhétimi né njé drejtim mund té mundésohet
né kohén e caktuar pér tére rrjetin e transportit
urban. Né sistemin e biletave elektronike,
kategorité gé kualifikohen pér udhétim falas
dhe studentét g€ e shfrytézojné shérbimin me
¢mim me zbritje duhet té personalizohen dhe té
bazohen né legjislacionin né fuqgi dhe rregulloret
komunale.

a. Kryerja e studimeve té fizibilitetit

Kur béhet fjalé pér transport publik/zgjidhje
té transportit publik, kryerja e studimit té
fizibilitetit financiar kérkon ndértim té modelit,
pérfshiré supozime té sakta, pérmes té cilave
arrinet géllimi dhe caktohet kostoja financiare
pér zbatimin e projektit. Nése projekti mund té
gjenerojé té ardhura té mjaftueshme ashtu gé té
jeté i vetégéndrueshém, duhet gé té déshmohet
edhe se éshté né gjendje gé t'i kaloje kriteret
e vendimit pér investime si¢ jané vlera aktuale
pozitive dhe e madhe neto si dhe shkalla e
brendshme e kthimit. Kéto projekte gjithashtu
duhet té kené supozime té nivelit té shkallés
sé zbritjes qé ndikon me té madhe né kriteret
e vendimit pér investime. Skenarét financiaré
gjithashtu mund té plotésohen pér té treguar
se si do té funksiononte projekti nén kufizime
té ndryshme. Nése niveli i rrezikut éshté i
pranueshém pér investim, ky projekt duhet
ta déshmojé fizibilitetin financiar gjaté gjithé
periudhés sé projektit.

Studimi i fizibilitetit ekonomik éshté mé shumeé
studim i ndikimit té transportit publik/zgjidhjeve
té transportit publik né sektorin publik duke
peshuar dobité qé do t'i kishte né situatén e
tanishme. Kéto ndikime té dobishme ndonjéherée
véshtiré maten pasi éshté fjala pér matjet sic jané
koha, disponueshméria, efikasiteti, jeta e njeriut,
masat mjedisore. Cdo gjé éshté e mundur té
matet nése i éshté caktuar numri asaj qé rrjedh
nga metodologjia ose burimi i duhur.
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Eshté gjithashtu e réndésishme té pérmendet
gé edhe pse projekti nuk ishte financiarisht i
realizueshém, do té mund té ishte i realizueshém
ekonomikisht, e qé mund té ndikojé né vendimin
pér zbatimin e projektit pér shkak té pérfitimeve
ekonomike qé u sjell pérfituesve.

3.2.5. Transporti publik dhe shérbimet e Taksive
- vendndodhjet

Shérbimet e taksive jané shérbime té réndésishme
transporti jo vetém pér qytetarét e Mitrovicés
sé Jugut, por edhe pér ata gé udhétojné
pér né qytet dhe pér ata gé e vizitojné até.
Kéto shérbime plotésojné shérbimet lokale té
autobuséve, duke ofruar modalitete alternative
té transportit pér udhétime mé té gjata ndaj
udhétimit me veturé private. Ekzistojné disa
mundési pér ta pérmirésuar operimin e taksive
né qytet, pérfshiré kétu:

- Rritjen e transparencés sé afarizmit té taksive
duke krijuar hartén e vendgéndrimeve té taksive
pér shfrytézuesit né Mitrovicén e Jugut, gé do
t'i rriste standardet dhe nivelet e shérbimeve
pér shfrytézuesit. Eshté e réndésishme té
rregullohen, té monitorohen dhe té kontrollohen
shérbimet gé operojné né qytet, duke siguruar
gé té operojné vetém automjetet e licencuara
dhe gé té largohen operatorét e paligjshém té
taksive né téeré qytetin.

- Si pjesé e sistemit té integruar té transportit
publik, éshté e réndésishme té vlerésohet niveli
dhe kapaciteti i taksive né vendet kyce,

Figura 43. Stenda e Taksive né Pragéiné M
(Qyteti i Vjetér) Reciprocity Images Editorial/ Alamy Stock
Photo



. . . . . e . . > kudo rie zone
rojné shérbime taksie. Si pjesé e késaj ( } 0
skeme, éshté e rendésishme té pérfshi- S
het zhvillimi i aplikacionit pér shérbi- T N |
met taksi si dhe sinjalizim mé i mirg, ') ! o -
pér t'i dalluar garté dhe promovuar _Jf/@@w
vendet e dedikuara. e
o il
G Q O Q
Qo
Lokacioni i propozuar sy
e kg ne zone) - =9
Proposed location i G o
& (Anywhere In the area) ' - - |
St Ak Jusfigr : ) Q ;
) ez S . ¥ i Nbimna Market Fiden Q
[EE fite - @ i .
B Q @ :"'l Q.n--‘\m Trepes : 3
\ i . b
wn i QN sunarun @
Q s ko s ,@\ o Mk v
i widy Taad LELINARLS B
. 0 '.\ . t Sherbime te taksive
) i ? N-\"‘—‘/ =,
/‘@\ s (__) Lokacionet ekzistuese
i = o
(\ g o ey il g () Lokacionet e
L -9 ¢ : ' propozuara

pérfshiré pikat e takimit me modalitetet tjera
té transportit, si¢ jané vendet pér autobusé ose
kémbésoré.

- Lejimin e kompanive té taksive té ofrojné
shérbime zyrtare té transportit publik (taksi
kolektive) né vendet ku nuk mbulohen me
sistemin e lévizjes sé autobuséve.

- Zhvillimin e aplikacionit pér udhétimin e
pérbashkét pér taksité kolektivé. Ky aplikacion
éshté vecanérisht i réndésishém pér zonat qé
nuk pérfshinen nga shérbimet e rregullta té
autobuséve.

- Formalizimin e taksive gé aktualisht punojné
né menyreé té paligjshme.

Si pérgjigje ndaj problemeve me té cilat pérballen
taksité né qytet, propozohet té caktohen taksi
né pjesét e qgytetit né vende té gasshme, ku
nuk i pengojné shfrytézuesit tjeré té rrugés.
Rekomandohet gé autoritetet komunale t'i
caktojné vendndalesat pér shérbimet taksive.

Pérve¢ caktimit té vendgéndrimeve
pér taksi, duhen masa té métejme
pér organizimin e operimit té taksive
pér ta zvogéluar nivelin e aktivitetit té
paligjshém gé po zhvillohet aktualisht
né Mitrovicén e Jugut. Eshté e rénde-
sishme té krijohen kushte té barabarta
pune pér té gjitha kompanité gé of-

Pérzgjedhja e vendeve dhe rregullimet tjera
pér shérbimet e taksive duhet té béehet ne
bashképunim me shoqgatat e taksive, pér t'ua
mundésuar té gjitha kompanive té licencuara té
taksive té pérdorin hapésirat e pérshtatshme té
dedikuara pér ta.

Figura 44. Vende té mundshme taksi né gytetin e
Mitrovicés Jugore
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3.2.6 Intramodaliteti mes transportit rrugor
dhe hekurudhor

Pozita e qytetit té Mitrovicés sé Jugut, me
ndérlidhje té mira jo vetém né piképamjen lokale,
por edhe até nderkombétare gé ndikohet nga
vendndodhja e hekurudhés, ka ofruar mundési
té médha pér zhvillimin ekonomik té komunés
sé Mitrovicés sé Jugut. Né kété drejtim, komuna
e Mitrovicés sé Jugut duhet ta keté parasysh
krijimin e stacionit té ri multimodal gqé do té
shérbejé si nyje ndérlidhése jo vetéem pér gytetin
e Mitrovicés sé Jugut por edhe pér rajone tjera.
Stacion multimodal éshté mé se i domosdoshém
pér Mitrovicén e Jugut e gjithashtu edhe pér
ndarjen e flukseve té ndryshme té transportit.

Terminali intermodal do t'i kombinonte kéto
modalitete té transportit:

- Autobusét e linjave té gjata, autobusét e linjave
rajonale, autobusét e linjave urbane;

- Trenat e linjave té gjata, linjat hekurudhore té
lehta;

- Taksite, taksite e pérbashkéta, taksiteé pér
persona té palévizshém ose minibusét;
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- Bicikletat (nevojiten vendndalime té sigurta),
skemat pér marrjen me qira té bicikletave;

- Vendparkim pér parkim té automjetit dhe
udhétim me mjete t€ tjera transporti (ang.: park
and ride) ose vend pér ndalim té shkurtér pér
shkarkim té udhétaréve (ang.: kiss and ride);

- Qasje e miré pér kémbeésoré.

Stacioni i tanishém i autobuséve né Mitrovicén e
Jugut gjendet afér gendrés sé qytetit (n€ lagjen
“Ilirida"), por éshté rreth 3,0 km larg stacionit
té trenit. Né kété aspekt, Komuna e Mitrovicés
s€ Jugut duhet ta keté parasysh ndértimin e
stacionit té ri té autobuséve qgé do té ishte afér
stacionit aktual té trenit, duke krijuar késhtu
njé stacion multimodal. Ky stacion, gé pritet té
jeté né pikén hyrése né Mitrovicén e Jugut, do
té shérbente edhe si stacion autobusi pér t'ua
mundésuar udhétaréve gé té lidhen pastaj me
stacionin e trenit. Gjithashtu, pér ta vendosur njé
ndérlidhje funksionale mes stacionit té propozuar
té autobuséve dhe stacionit hekurudhor, éshté
parashikuar linjé autobusi urbane gé lidh kéto dy
stacione me pjesét tjera té qytetit dhe plotéson
kushtet e trafikut.

kacionet & propozuara pér
stacion té autobuséve
né Mitrovicen e Jugut

Pér té vlerésuar fizibilitetin ekonomik, ligjor,
mjedisor, teknik dhe financiar té lokacionit
té ri té stacionit té autobuséve dhe rrjetit té

o

ri té transportit publik urban pér Qytetin e
Mitrovicés Jugore, duhet té vlerésohet fizibi-
liteti.

Stacioni akiual | autobusdye né
Mitrovicen 8 Jugut
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3.3 Koncepti pér Qarkun Qendror té
Biznesit

Anketa né Mitrovicén e Jugut thekson mbingarkimin e trafikut si njérén nga penge-
sat kryesore né Mitrovicén e Jugut. Numérimet e trafikut gjaté gjashté ditéve né
prill dhe korrik té vitit 2018 tregojné se mbingarkimi kryesisht vérehet né gendrén
e gytetit. Kjo éshté zona né gendér ku gjenden shumé ndértesa administrative,
shkolla, dygane, muze, bare dhe banka. Nuk éshte e habitshme gé jane té njéjtat
rrugé té identifikuara edhe me numér té madh té kémbésoréve. Kétu éshté dhéné
shfrytézim kundérthénés nga modalitetet e ndryshme. Nuk éshté e habitshme qé

garku gendror i biznesit i njé qyteti té rendésishém rajonal térheq numér té madh
vizitorésh. Késhtu éshté rasti edhe me Mitrovicén e Jugut ku dendésia né trafik
arrin deri 1000 automjete né oré dhe drejtim. Shkaku i mbingarkimit me siguri nuk
éshté trafiku transit, por vizitorét gé kérkojné vendparkime ose bllokojné rrugén
duke parkuar paligjshém ose shitésit qgé zénée hapésirén e rrugés ose numrii madh i
keémbésoréeve ge kalojné rrugén. Rritja e kapaciteteve rrugore né gendeér te qytetit

nuk éshté zgjidhja e duhur pasi mund prodhojé efekt té madh negativ.

3.3.1. Qasja e pérgjithshme

Strategjia e propozuar synon té krijojé koncept
té ri pér gendrén e qytetit pérmes sistemit
té ri rregullash. Duke marré parasysh planet
paraprake (Plani Rregullues Urban "“Qendra”
2010 - 2025+), éshté e réndésishme té sigurohet
gé politikat dhe vendimet e ardhshme pér
hartimin e sipérfages ta minimizojné nevojén
pér udhétim, té inkurajojné ecjen dhe ciklizmin,
té zvogélojné pérdorimin e automjeteve té
motorizuara individuale dhe té jeté né pajtim
me objektivat mé té gjeré ekonomiké, socialé
dhe mjedisoreé.

Duhet té pérgendrohemi né planifikimin dhe
gjetjen e lokaliteteve té duhura pér zhvillime
té reja, gendrén e qgytetit dhe lokalitetet ku ka
gasje té miré né rrjetin e transportit publik, duke
siguruar lévizje té liré dhe té sigurt pér té gjithé
pjesémarrésit né trafik.

Pér mirémbajtje efektive té gendrés sé qytetit,
éshté e réndésishme té menaxhohet fluksi i
trafikut duke pasur parasysh:

- ruajtjen dhe zhvillimin e métejmé té karakterit
multifunksional té gendreés sé gytetit;

- menaxhimin e parkimit me sistem udhézues pér
ta zvogéluar trafikun né kérkim té vendparkimit
rreth gendrés dhe zvogélimin e hapésirave pér
parkim falas;

- pérmirésimin e sistemit té transportit publik gé
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dotazvogélonte ndjeshémnumrine automjeteve
té udhétaréve me destinacion gendrén e qytetit;
- vendosjen e vendndalesave pér autobusé afér
gendrés sé qytetit;

- zhvillimin dhe rregullimin e rrjetit rrugor, duke
krijuar rrugé té reja dhe duke zgjeruar dhe
pérmirésuar ato ekzistuese. Kéto ndryshime do
ta pérmirésonin dukshém dhe mé qarté do t'i
ndanin zonat brenda gytetit;

menaxhimin inteligjent té trafikut duke
parandaluar gé pérmes trafikut té kalohet
né qendrén e qytetit pérmes rrugéve té
mbingarkuara;

mirémbajtjen e hapésirave ekzistuese té
gjelbra dhe publike brenda qytetit dhe krijimin
e hapésirave tjera publike;

- zgjerimin dhe fugizimin i korridoreve ekologjike
pér kémbésoré dhe ciklisté pérgjaté lumenjve
“lbér” dhe “Sitnice”.
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Figura 46. Kocepti CBD



14. Suhadoll 127hA

Hapésira t&

gielbérta (Parge) Korridoret kryesore

Shtigje té
Lumenjté gie 1€ zgjeruara

Hapésirat me intenzitet 11. Shipol 155hA
mé 6 larté & évizjes

Hapésira publike s& kémbésoréve

(sheshe, sheitore)

Lidhja ndérmiet
hapésirave publike

3.3.2. Kufizimet e qasjes né qytet

Kufizimi i gasjes sé automjeteve né gendrén e
gytetit dhe zonat urbane mund té luajé rol té
madh né krijimin e zonave mé té “banueshme”
dhe zvogélimin e ndikimit té transportit rrugor,
menaxhimit té cilésisé sé ajrit, promovimit té
transportit té géndrueshém dhe mbéshtetjes sé
objektivave té politikave pér rigjenerimin urban.

Brenda gendrés sé qytetit éshté e réndésishme
té menaxhohen furnizimet brenda zonave té
kémbésoréve né qytet, pérfshiré:

- kontrollet e reja té kohés sé operimit, qasjes sé
automjeteve dhe llojit té automjeteve;

- strukturat e avancuara dhe shenjézimet né
vendndaljet pér ngarkim dhe furnizim; dhe

- zbatimin mé té rrepté pér zvogélimin e
nivelit té parkimit ngarkimit té rrémujshém
nga automjetet komerciale dhe zvogélimin e
konflikteve me kémbésorét dhe shfrytézuesit
tjeré té rrugés né gendér té qytetit. Pér kéte
géllim, Kuvendi Komunal do ta zhvilloje nje
kornizé rregulluese.

MITROVICA VERIORE

5. URA E GJAKUT 89.9hA
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9. Shupkovc 330hA

10.Vaganice 543hA

Figura 47. Koncepti pér gendrén e qytetit té Mitrovicés
Jugore

Zvogélimi i trafikut té automjeteve né QQB
duke:

-lejuar vetém automjetet e banoréve rezidencialé
té hyjné né QQB (shiko hartén poshté),
pérjashtim béjné taksité dhe autobusét

- mbyllur pér automjete pjesén nga ‘Isa Boletin’
prej urés e deri tek ‘Shemsi Ahmeti’. Ose té béhet
hapésiré e pérbashkét me lévizje me shpejtési té
ulét (10 km/oré) ku kémbésorét dhe automjetet
kané té drejta té njéjta.

- mundésuar vendparkim vetém pér banorét
rezidencialé té QQB-sé

- braktisur té gjitha planet pér ndértimin e
rrugéve té reja né QQB

- zgjeruar zonat e kémbésoréve né zoné me
kufizime té qasjes: p.sh. Agim Hajrizi, Kemal
Atatlrk, Mehé Uka, Bedri Gjinaj, Néna Tereze,
etj.

- vazhduar me maturi né té ardhmen me zgjatje
né drejtim té jugut rreth xhamisé ‘Isa Beg'.
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Figura 48. Kufizimet e hyrjes pér jo-rezidentét né CBD
Burimi: Modeli i superbllogeve te Barcelonés

3.3.3. Riorganizimi i rrjetit ekzistues rrugor
brenda zonés gendrore (konceptim i ri i zonimit
pérfshiré menaxhimin e parkimit)

Qyteti i Mitrovicés sé Jugut qé né fillin e vet
éshté zhvilluar sipas modelit koncentrik, me
trafik té pérqgendruar né gendér. Rrjeti kryesor
rrugor né qytet éshté formuar pérgjaté rrugéve
kryesore me karakter nacional dhe rajonal, i
ndaré né rrugé rrezore dhe rrethore. Ashtu gé
infrastruktura e transportit dhe transporti té
menaxhohen si¢ duhet si dhe té zvogélohen
vonesat dhe mbingarkimet e panevojshme,
nevojitet:

- menaxhim meé efektiv i parkingjeve, pér
zvogélim té transportit t€ motorizuar né gendér
té qytetit duke promovuar udhétim té
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Veturat e
banoreve o

Modeli i propozuar

T

o

Kontrolle e gasjes

géndrueshém, pérfshiré transportin publik, ecjen
dhe c¢iklizmin.

- rrjet i transportit rrugor i matshém dhe i
rehatshém — me rehati té ulét né gendér té qytetit
(té favorizohen lévizjet jomotorike) dhe té larté
né zonat periferike - jashté zonés gendrore,
(ndalesé qasjeje pér té gjitha automjetet pérveg
banoréve rezidenté té QQB-s€, parkim vetém
pér banorét).

- riorganizim trafiku - té béhen rrugé njékahore
pjesét e rrugéve qé nuk kané gjerési té duhur
dhe pér shkak té kérkesés s€ madhe pér kembyes
(ang.: switchgear) dhe kthim (ang.: lid terurn)
shkaktojné shumé pika konflikti. Mundeésité pér
ndérhyrje jané té vogla, késhtu gé pérmirésimet
e kapaciteteve né kéto krygézime duhet té
analizohen gé té mundésohet



- pérmirésim i kushteve mjedisore pér gqytetarét
duke zvogéluar ndikimet negative té transportit

né mjedisin e qytetit.

riorganizimi i trafikut (p.sh. qasja né rrugé
njékahore: “Ukshin Kovagica”, “Bedri Gjinaj”

dhe “Kemal Ataturk” - Figura 49).
-mirémbajtje dhe pérmirésim i gasjes né objektet - promovim i ményrés sé jetesés sé shéndetshme
dhe shérbimet kryesore pér té gjithé - pérfshiré pér gytetarét, pérfshiré zvogélimin e ndikimit
hapésirat e gjelora té qytetit dhe objektet negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés.

kulturore.
- pérmirésim i siguris€ né krygézimet kryesore
me ngarkesa té médha trafiku. ]
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Figura 49. Rrugé njédrejtiméshe: “Ukshin Kovagica”,
“Bedri Gjinaj” and “Kemal Ataturk”
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3.3.4. Pérmirésimet né logjistikén e qytetit transportit dhe zvogélimin e emetimeve té

gazrave ndotés nga automjetet. Si pjesé e
Pérmirésimi i marréveshjeve/rregulloreve pér shqyrtimit té€ pérgjithshém dhe pérmirésimit té
furnizim/transport éshté i réndésishém sa i zonés me pérparési pér kémbeésoré né gendér té
pérket mbéshtetjes dhe ndihmés né aspektin  qytetit, meréndésiéshté té merret né konsideraté
ekonomik té qytetit. Masat pér pérmirésimin e  shqyrtimi/azhurnimi i marréveshjeve pér qasje
shérbimeve t€ logjistikés né qytet pérfshijné: pér automjete komerciale dhe ato shérbyese.
-riorganizimin e lévizjes sé transportit té mallrave  Brenda zonés sé propozuar té parkimit té
né Mitrovicén e Jugut, duke vendosur orare té kontrolluar né gendér té qytetit, vendet shtesé
caktuara pér gasjen e mallrave, pér ngarkim dhe shkarkim, té kontrollohen pér
-zvogélimin e peshave té automjeteve dhellojine  ta zvogéluar mundésiné e keqpérdorimit dhe
emetimeve pér automjetet gé béjné transportin  lehtésuar garkullimin e automjeteve té furnizimit

e mallrave né rrjetin rrugor té gytetit. né mbéshtetje té ekonomisé komerciale té
- shfrytézimin mé té madh té transportit té qytetit. Céshtje té ndryshme specifike duhet
mallrave me “Pedicels”. té merren parasysh mé shumé duke pérfshiré

Kéto masa sigurojné kontroll meé té miré té kohén e operimit, gasjen e automijetit dhe llojin
transportit té réndé népér qytet, zhbllokimin e e automjetit pér até skemé.
kapacitetit rrugor pér modalitetet tjera te

*, v
L

e

3.4. Infrastruktura rrugore dhe Figura 51. Transporti ushgimor me bicikleté
menaxhimi i trafikut

Pér shkak té ményrave dhe modaliteteve té tanishme té udhétimit té qytetaréve te
Mitrovicés sé€ Jugut, gjegjésisht pér shkak se transporti me automjete private éshté

mé i pérhapur se sa modalitetet tjera meé té géndrueshme té transportit, kapaciteti
i rrjetit rrugor né gendeér té gytetit arrin maksimumin e vet dhe si pasojé vjen deri
tek bllokimi i trafikut.

3.4.1. Tipologjité e menaxhimit té rrugés dhe shfrytézimit) né Mitrovicén e Jugut. Varésisht
shpérndarja e trafikut funksionit qé i éshté caktuar rrugés dhe pértej

hierarkisé né fuqi, shpérndarja e trafikut népér
Pér sgarimin e problemeve qé ndérlidhen rrugét e Mitrovicés sé Jugut varésisht strukturés
me zhvillimin e rrjetit té tanishém rrugor né sé trafikut (lloji dhe pérbérja e automjeteve)
Mitrovicén e Jugut, varésisht strukturés sé éshté e réndésishme jo vetém pér siguriné né
trafikut, parashihet edhe shpérndarja e lévizjeve  trafik, por edhe pér rrugét me trafik té bllokuar
népér akse té ndryshme rrugore (sa i pérket gé shkaktohet nga automjetet e rénda.
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Figura 52. Shpérndarja e lévizjeve né akse té ndryshme
rrugore né varési té strukturés sé trafikut

:
Né varési té strukturés sé trafikut, mé poshté
[ Tl i ot ndrprot ohl ve ]

éshté njé formeé e rekomanduar e shpérndarjes sé
trafikut pér ményrat e ndryshme té transportit: |

AhiEnyred ertiel | Ebitid | drE casiild) |

Trafiku tranzit - automjete té rénda

a. Trafiku tranzit - automjete té rénda
Funksioni kryesor i akseve té trafikut tranzit
éshté shpérndarja e trafikut t€ motorizuar té
réndé jashté zonave gendrore urbane. Kéto
rrugé ndjekin njé logjiké té kapacitetit té réndée
té orientuar drejt trafikut né rrugét me karakter
mé té larté. Prandaj, kéto pjesé té rrugéve janée
té vendosura né sektoré ku nevoja pér lévizje
jomotorike eéshte e kufizuar.




Trafiku urban dhe automjetet motorike =~ SEEEEE

z
-

b. Trafiku Urban dhe mjetet motorrike

Akset e kétyre rrugéve béjné té mundur
shpérndarjen e udhétimeve né hyrje té zonave
té dendura té aglomeracionit. Logjika e
shpérndarjes sé trafikut né kéto rrugé drejtohet
nga transporti publik, por edhe nga automjetet
personale. Sa i pérket transportit té rénde,
aranzhimet duhet té jené né pérputhje me
rregulloret komunale pér transportin e rénde,
duke iu nénshtruar kérkesave té furnizimit né
kohe.

Trafiku urban dhe ményrat aktive

c. Trafiku urban dhe ményrat aktive (bicikletat
dhe kémbésorét)

Akset e kétyre rrugéve béjné té mundur
shpérndarjen e udhétimeve né njé shkallé té
mesme né zona mé té dendura. Nése logjika e
kapacitetit mbetet multimodale dhe e orientuar
nga transporti publik, zhvillimi i rrjetit rrugor
duhet té favorizojé gjithashtu ményrat e lévizjes i , '
aktive (bicikleta dhe kémbésoré). Funksioni i //:;-E‘E__"“‘“-;
trafikut té kétyre akseve rrugore duhet té jeté S = S
mé i kufizuar, vecanérisht pér automjetet gé
priren té pérdorin kéto pjesé té rrugéve pér
tranzit.

Ményrat aktive (kémbésorét dhe ciklistét)

d. Ményrat aktive (kémbésorét dhe ciklistét)
Akset e kétyre rrugéve duhet té japin pérparési
né lévizjet aktive, me theks né lévizjen e
kémbésoréve. Funksioni i trafikut t€ motorizuar
né kéto akse rrugore duhet té jeté meé i kufizuar,
dhe me masa adekuate (qgetésimi i trafikut ose
"hapésira e pérbashkét”) gé favorizon lévizjet
aktive.




3.4.2. Masat pér pérmirésimin e kapacitetit dhe
sigurisé sé krygézimeve

Rregullimi i trafikut né hyrje té kryqézimit ka
ndikim té drejtpérdrejté né siguriné e trafikut
dhe éshté bazé pér pérmirésimin e kapacitetit
té krygézimeve. Pérmirésimi i kapacitetit dhe
mirémbajtja e sinjalizimit né trafik né kryqgézime
éshté parakusht pér zvogélimin e fatkegésive né
trafik dhe pérmirésimin e sigurisé né trafik pér
té gjithé pjesémarrésit né trafik. Pas analizés sé
krygézimeve kryesore né Mitrovicén e Jugut,
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Figura 53. Krygézimet kryesore né Mitrovicén Jugore gé
kané probleme me kapacitetin dhe siguriné

Krygézimi
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éshté vlerésuar se disa krygézime né rrugét
kryesore kané problem me bllokim né kohén
e tollovisé mé té madhe né trafik dhe paraqet
rrezik pér siguriné e shfrytézuesve té rrugés.
Si pjesé e strategjise PMQU, éshté propozuar
njé numér i masave pér menaxhimin e trafikut
pér ta pérmirésuar kapacitetin e krygézimeve
e njékohésisht ta pérmirésojné edhe siguriné e
shfrytézuesve, vecanérisht kémbésoréve dhe
ciklistéve. Né disa krygézime kryesore né pjesén
gendrore té gytetit éshté propozuar njé numer i
kapaciteteve dhe masave té sigurisé.

Rekomandime pér pérmirésimin e kapacitetit dhe sigurisé sé trafikut

Krygézimi nr.1

Forma e re e krygézimit - shtimi i korsive speciale pér kthesé né té majté

Krygézimi nr.2

Vendosja e ishujve ndarés dhe pérmirésimi i sinjalistikés né trafik

Kryqézimi nr.3

Pérmirésimi i sinjalistikés né trafik

Rrethrrotullimi nr.4

Pérmirésimi i sinjalistikés né trafik

Rrethrrotullimi nr.5

Mundésité pér ndérhyrje jané té vogla, prandaj pérmirésimi i kapacitetit
né kéto udhékryge duhet té analizohet me mundésiné e rirregullimit té
trafikut (p.sh. mundésia e rrugéve me njé drejtim) dhe pérmirésimi i
sinjalistikés né trafik.

Tabela 11. Pérmirésimi i kapacitetit dhe sigurisé sé
trafikut



3.4.3 Trafiku tranzit, bypass-i dhe kushtet e
rrugéve lokale

a. Trafiku tranzit

Né planin afatshkurtér éshté propozuar krijimi
i lidhjes sé re té transportit me rrugé unazore
- rrugé garkore gé shtrihet né pjesén jugore té
Mitrovicés sé Jugut dhe gendér té gytetit, duke
siguruar lidhje té re té trafikut transit mes rrugéve

rajonale R-101 dhe autoudhés M2 né Shupkovc..
Sigurimi i lidhjes sé re transit me shpejtési te larte
né pjesén juglindore té qytetit do té sigurojé
lidhje té re transit me kapacitet té larté dhe do
ta pérmirésojé bllokimin e trafikut. Kjo rrugé
unazore - rrugé qgarkore éshté pérfshiré edhe
né Planin Zhvillimor Komunal (PZHK) dhe Planin
Zhvillimor Urban (PZHU) té Mitrovicés sé Jugut
dhe éshté pjesé e projekteve té reja prioritare
té PZHK-sé né sektorin e infrastrukturés, duke
pérfshiré pjesén jugore dhe juglindore té qytetit.
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Sigurimi i lidhjes sé re transit me shpejtési té larté
né pjesén juglindore té qytetit do té sigurojé
lidhje té re transit me kapacitet té larté dhe do
ta pérmirésojé bllokimin e trafikut.

Figura 54. Unaza- By-Passi né jug té Bairit dhe lidhja me
Shupkovc




b. Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore pér
zhvillimin e transportit regjional

Njéri nga objektivat kryesore té sistemit rajonal
té transportit publik éshté pérmirésimi dhe
zhvillimi i infrastrukturés rrugore. Krijimi i rrjetit
rajonal té transportit pér njeréz dhe mallra,
pérvec plotésimit té nevojave pér lévizje,
gjithashtu do té keté ndikim né zhvillimin
ekonomik duke stimuluar investimet né zhvillimin
e infrastrukturés rrugore né nivelin rajonal.

Objektivi i pérmirésimit té infrastrukturés
rrugore pér zhvillimin e transportit rajonal mund
té arrihet duke realizuar kéto aktivitete sipas
prioriteteve:

1. Mirémbaijtja e rregullt e rrugéve,

2. Rehabilitimi i rrugéve ekzistuese né rajonin
peréndimor,

3. Ndértimi i rrugéve té reja (vetém nése vérehen
ngushtica té médha ose lidhje gé mungojné).

3.5. Menaxhimi i parkingjeve

Figura 55. Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore - Komuna
e Mitrovicés sé Jugut 2020

Menaxhimi jo i duhur i parkimit né Mitrovicén e Jugut jo vetém qé shkakton
véshtirési né lévizjen e automjeteve, por ndikon ndjeshém edhe né lévizjen e kém-

bésoréve dhe ciklistéve, duke penguar lévizjen e liré népér trotuare, pasi qé shu-
mica e hapeésirés kushtuar kémbésoréve éshté shndérruar né parkingje pér vetura.

3.5.1. Strategjia e propozuar pér menaxhimin e
parkingjeve

Menaxhimi i parkimit éshté i réndésishém, né
hapésirat e dedikuara, né rrugé dhe jashté rrugés
ashtu gé té zvogéloni konfliktet, pengesat dhe
vonesat né trafik, duke siguruar regjim adekuat
pér menaxhim efikas té rregulloreve pér furnizim
dhe parkim né zoné.

Sipas kornizés sé shtytjes dhe térheqgjes (push
and pull) pér politika té parkimit, shumica e
gyteteve ndjekin modelin e nj€jté kur béhet fjalé
pér politikén e parkimit (Figura 21). Brenda kétij
shablloni dallojmé tri faza, ku secila prej tyre
pérbéhet nga njé ose mé shumé faza. Njéra nga
strategjité mé efektive té shtytjes (push) éshtée
zvogélimi i hapésirave né dispozicion pér parkim
publik né QQB. Pér shembull, Kopenhaga ka
zvogéluar hapésirat e parkimit mesatarisht 3%
cdo vit.
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Sidoqofte, zvogélimi e vendparkimeve pér
banorét me siguri se nuk do té pranohej. Prandaj,
strategjia duhet t'i pérmbajé kéto pika:

1. Té identifikohen nevojat pér parkim nga
banorét rezidenté

2. Té zvogélohet numri i parkingjeve né rrugé gé
nuk jané rezervuar pér banorét rezidenté. Kjo
éshté vecanérisht e réndésishme pér rrugét qé
bllokohen gjaté kohés sé tollovisé né trafik.

3. Té klasifikohen hapésirat e parkimit pér
banoré rezidenté dhe ata jo-rezidenté
4.Teléshohen leje parkimi pér banorét rezidenté.
Banorét rezidenté ta paguajné tarifén vjetore
pér marrjen e lejes sé parkimit. Té paguhen
kontrollet e parkimit pérmes té hyrave

5. Té caktohen tarifa pér parkim né hapésirat e
parkimit pér banoré jo-rezidenté

6. Té zvogélohet ¢cdo vit numri i hapésirave pér
parkim pér banoré jo-rezidenté né QQB.
Rregullimi i parkimit éshté shpesh pérgjegjési e
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Figura 56. Zhvillimi i organizuar i politikés sé parkimit
urban (Burimi: Push&Pull Training Material “Setting the
framework for parking policy” by Prof. G.Mingardo

komunés né shumicén e vendeve evropiane
pérfshire edhe Kosovén. Zakonisht, secili
gytet éshté pérgjegjés t'i zhvillojé dhe hartojé
objektivat e politikés pér parkim dhe té
zgjedhé instrumentet pér ekzekutimin e tyre.
Né pérgjithési, pushtetet gendrore ofrojné
udhézime, shpesh pér kérkesat pér parkim
(normat teknike té Ministrisé sé Ekonomisé dhe
Mijedisit), por rrallé kycen né vendimmarrje.
Kryesisht kjo béhet pér shkak té ngritjes sé
vetédijes se parkimi éshté c¢éshtje lokale dhe
organet lokale jané pérgjegjése pér zgjidhjen
e céshtjes né nivel lokal. Bazuar né kornizén
e shtytjes dhe térhegjes (push and pull) pér
politikén e parkimit, ekzistojné katér objektiva
kryesore8:

1. Té kontribuojé né qasje dhe mobilitet mé te
miré né zonén urbane;

2. Té kontribuojé né cilési mé té miré té jetés
né qytet (kryesisht cilési mé té miré té ajrit dhe
mjedisit jetésor);

3. Ta mbéshtesé ekonominé lokale;

4. Té rriten té hyrat komunale.

Disa mundési pér kontroll té parkimit jané né
dispozicion né Mitrovicén e Jugut pér

Park : Tarifa parkimi
and ride te ndryshme

Pérdorimi i
shuméfishté i

vendparkingjeve

Parkim ne vend
pune

SU
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menaxhimin e nevojés pér parkim efektiv né
gytet. Kjo pérfshiné:

- Sistemin e parkimit me pagesé, duke ndaré
gytetin né dy zona, ashtu gé gendra e qytetit
(zona e paré) t'i keté ¢mimet mé té larta dhe
periudha té kufizuara kohore, e né zonén e
dyté ¢mimet mé té lira dhe pa kufizime kohore,
ndérsa jashté kétyre zonave parkimi falas dhe
pa kufizime kohore;

- Kufizimin/rregullimin e hapésirave pér parkim
privat (nése nuk éshté e mundur ligjérisht
atéheré me masa trafiku pér infrastrukturén
rrugore);

- Rregullimin e "“Zonave rezidenciale pér
ndértesat kolektive” né zonat rezidenciale - pér
t'i mbrojtur banorét rezidenté dhe komunitetet
nga parkimi nga njerézit tjeré (nga periferia/
vizitorét).

8Bazuar né Push dhe Pull, Pérmbledhje Ekzekutive -
Vendosja e kornizés pér politikén e parkimit -Dhjetor.
2016, fq.2



3.5.2. Zhvillimi i politikave té parkimit né
Mitrovicén Jugore

Né pérputhje me objektivat e pérgjithshme té
Planit té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban
(PMQU) pér Mitrovicén e Jugut, monitorimi
dhe menaxhimi i parkimit gjithashtu mund te
keté ndikim pozitiv né zhvillimin e mobilitetit
té géndrueshém urban. Nése sigurohet
parkim i mjaftueshém né vendet e duhura dhe
béhet ndarja e qgytetit né zona parkimi, do té
eliminohet vozitja e panevojshme, si dhe nevoja
pér té kérkuar vendparkim falas. Kjo zvogélon

shpenzimet né karburant dhe emetim te
ndotésve.

Nevoja né rritje pér parkim, shpesh mé e madhe
se kapaciteti i pjesés gendrore té qytetit té
Mitrovicés sé Jugut, kérkon masa pér plotésimin
e nevojave té ndryshme dhe kérkesés pér
parkim duke marré parasysh lloje té ndryshme
té shfrytézuesve (banorét e qytetit, banorét e
periferisé/ vizitorét). Komuna e Mitrovicés sé
Jugut duhet té hartojée rregullore té re si pjesé
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e projektit duke u pérgendruar né “menaxhimin
dhe kontrollin e kérkesés pér parkim pér gytetin
e Mitrovicés sé Jugut”. Kjo rregullore duhet té
keté si kriter themelor krijimin dhe zhvillimin e
sistemit té kontrollit té pagesés dhe parkimit,
duke pérdorur masa gé nuk kérkojné shkallé té
larté investimi, né vecanti, zbatimin e sistemit

té kompjuterizuar té pagesés dhe kontrollit té
parkimit.

- Zona e Parkimit 1

Pjesa gendrore e qytetit té klasifikohet si zona
mé e shtrenjté me kohézgjatjen mé té shkurtér
té lejuar pér parkim.

- Zona e Parkimit 2

Pjesa periferike e qytetit gé lejon parkimin pér
periudha mé té gjata kohore me ¢mime mé té
uléta. Kjo zoné do té pérfshijé parkimin rreth
stadiumit té qgytetit dhe rreth ligenit. Pérfshirja
e parkingjeve té planifikuara né Zonén 2 do
té rivlerésohet dhe varet nga zhvillimet dhe
atraktiviteti i kétyre zonave.

Figura 57. Ndarja e gqytetit né zona, né varési té pérpareésisé
dhe atraktivitetit té zonave

Zoha

cZona 2

Zona 1
| Zona 2

Zona 2- né
varasi té
zhvillimeve

EEED



- Zona e Parkimit 3

Shtrihet jashté perimetrit té caktuar pér Zonat 1
dhe 2, dhe kjo zoné éshté me parkim falas dhe
té pakushtézuar té automjeteve.

Né Figurén 57 jané dhéné parimet ideore/
strategjike pérndarjen e gytetit né zona, varésisht
prioritetit dhe atraktivitetit té zonave. Kurse,
identifikimi i sakté i zonave té pérshkruara
mé lart duhet té béhet né studimet vijuese né
lidhje me kété céshtje.

3.5.3. "Zoné pér banorét e ndértesave kolektive”
né zonat e banuara

Né banimin kolektiv né gytetin e Mitrovicés sé
Jugut ka parkingje publike qé shfrytézohen nga
banorét e banesave kolektive. Pas autorizimit
pér futjen e zonave té parkimit falas né zona té
ndara té qytetit, né faza t€ métejme pér parkim
falas duhet té futen pér parkingjet e banesave
kolektive. Pérve¢ menaxhimit dhe mirémbajtjes
sé kétyre hapésirave, futja e masave pér
pagesén e kétyre parkingjeve ka pér géllim edhe
mbrojtjen e kétyre hapésirave nga parkimi ¢do
heré e mé i madh nga banorét jo-rezidenté.

Zona pér banorét e ndértesave kolektive
duhet té rregullohet me rregullore té vecanté
dhe marréveshje mes komunés dhe banoréve,
e shénjuar me sinjalizim pérkatés qé tregon
se éshté e caktuar pér banorét e ndértesave
kolektive. Vetém banorét me leje té vlefshme
parkimi dhe parapaguesit mund té parkohen né
kéto hapésira.

a. Rregullimi i zonave té parkimit pér ndértimet
ereja

Parkingu éshté hapésiré e projektuar, e shénjuar
dhe teknikisht e pajisur pér ta akomoduar dhe
léné automjetin. Si pjesé e objektivave pér
menaxhimin e parkimit né Mitrovicén e Jugut,
éshté paraparé rregullimii zonave té parkimit pér
ndértesat e reja. Rregullimi i zonave té parkimit
pér ndértesat e reja duhet té beéhet né pérputhje
me normat teknike té planifikimit hapésinor gé
pércaktojné standarde né lidhje me numrin e
parkingjeve, varésisht nga kapaciteti.

Figura 58. Rruga Longfellow, Rrugé banimore né
konceptin ‘Share street’, Santa Monica, CA



3.5.4 Peérfitimet e masave té politikave pér
parkim

Disa pérfitime kyce do té realizohen me futjen e
masave té politikave té parkimit e gé pérfshijné:
- Realizimin e té hyrave: pritet gé nga masat e
politikés sé parkimit pér qytetin e Mitrovicés
s€ Jugut té gjenerohen té ardhura qé do ta
mbeéshtesin financimin pér pérmirésimin e
hapésirave té parkimit né gendér té qytetit,
pérmirésime tjera té transportit pér té gjitha
modalitetet e transportit, pérfshiré trafikun e
kémbésoréve dhe ciklistét;

- Mbéshtetjen pér Menaxhimin e Mobilitetit:
Do té formojé njé komponent té réndésishém
té péerpjekjeve pér té inkurajuar modalitete meé
té efektshme té transportit gé do té ndihmojné
né zvogélimin e problemeve, sic jané bllokimet,
emetimet e ndotjes, konsumi i energjisé dhe
pérmirésimi i sigurisé rrugore pér té gjithe
pérdoruesit e rrugés;

- Kushte mé té mira pér mobilitetin urban: Do
té ndihmojé né krijimin e mjediseve urbane mé
atraktive dhe mé efikase duke zvogéluar né
pérgjithési hapésirat e shtruara, duke lejuar njé
dizajn mé fleksibil té ndértimeve dhe rritje té
mundésive pér ecje dhe pérmirésim té hapésirave
té parkimit.

a. Funksionimi dhe zbatimi i rregullave te
parkimit

Eshté e réndésishme té krijoni njé organizaté gé
synon té zhvillojé dhe modernizojé pagesat pér
parkim té gytetit dhe gé menaxhon gjithashtu
kontrollin e parkimit. Njé operator i tilleé parkimi
mund té jeté nén menaxhim té Komunés ose té
operohet pérmes njé koncesionari privat. Zbatimi
i kontrolleve dhe rregulloreve pér parkim éshté
njé element kryesor i strategjisé sé€ parkimit.
Eshté propozuar qé qasja aktuale e zbatimit
té rishikohet dhe modifikohet pér té forcuar
burimet e dedikuara pér zbatimin e masave té
propozuara pér menaxhimin e parkimit dhe
trafikut, si pjesé e Planit. Suksesi i kontrollit dhe
administrimit té veprimtarisé sé parkimit né te
gjithé gytetin, vecanérisht né gendér té gytetit,
do té varet shumeé nga ekzistenca e njé organi té
suksesshém zbatues. Pérfitimet e krijimit té njé
organizate té re parkimi né Mitrovicén e Jugut
pérgjegjése pér menaxhimin dhe kontrollin

86

operacional té parkimit duhet té pérfshijné
aktivitetet e méposhtme:

Sigurimi gé politikat e parkimit jané
implementuar dhe zbatuar né ményré efektive,
me pérfitime té lidhura pér té pérmirésuar
trafikun dhe transportin publik, siguriné
rrugore, pérdorimin e hapésirave té parkimit
dhe pérfitimet mjedisore;

- Integrimi i té gjitha politikave té zbatimit dhe
parkimit ofron mundési pér monitorim dhe
zbatim mé té miré, duke mundésuar politikat
mé té pérgjegjshme ndaj nevojave publike; dhe
- Ekzistojné opsione afatgjata té pérditésimit té
sistemit pér té akomoduar mé shumé sisteme
té automatizuara, duke pérfshiré ndarjen e
hapésirés dhe mekanizmat e pagesave.

- Pérmirésimi i zbatimit té ligjit

Megenése policia aktualisht éshté e mbingarkuar
me detyrén e kontrollit té parkimit té paligjshém,
mund té merren masat e méposhtme:

- Krijimi i njé njésie té policisé pérgjegjése pér
parkim né Mitrovicé. Lobimi me pushtetin
gendror pér té lejuar pérjashtimet ligjore sic
ishte béré tashmé né Prishtiné.

- Ngritja e dénimeve té trafikut né njé nivel
qé zyrtarét e njésiseé sé policisé pérgjegjése
pér parkim té financohen plotésisht pérmes té
hyrave té realizuara.

3.5.5. Menaxhimi i parkingjeve dhe zbatimi i
ligjit

Zbatimi i njé koncepti té menaxhimit té parkimit
synon teé rrisé efikasitetin e hapésirés sé dedikuar
pér parkim, domethéné t'u sigurojé qytetaréve
té Mitrovicés sé Jugut mundési parkimi dhe
lehtésim pérmes menaxhimit efikas té zonave
té parkimit publik. Menaxhimi efektiv i kérkesés
pér parkim luan njé rol kryesor né kété qasje,
duke menaxhuar me kujdes rritjen e fluksit té
trafikut, duke inkurajuar njerézit té pérdorin
alternativa té tjera dhe duke mbéshtetur né
kété ményré mundési mé té géndrueshme té
udhétimit; ndérsa siguron gasje pér disa banoré
dhe bizneset lokale Zbatimi i njé koncepti té
menaxhimit té parkimit mund té realizohet duke
marré né parasysh opsionet né vijim:

- Hartimi i njé rregulloreje té re pér té menaxhuar
dhe kontrolluar kérkesén pér parkim né rrugé
dhe jashté rrugés,

- Hartimi i njé rregulloreje té vecanté (né
marréveshje midis Komunés dhe banoréve)



pér parkimin né zona rezidenciale dhe banim
kolektiv;

- Ndarja e qytetit né zona, né varési te
atraktivitetit dhe réndeésisé sé zonave, krijimin e
kushteve dhe rregulloreve té reja pér parkimin e
automjeteve pér zonat pérkatése;

- Krijimi i njé skeme té re parkimi pér banorét
rezidenté pér té kontrolluar aktivitetin e parkimit
né zonat rezidenciale dhe ato komunitare;
Kérkoni pér ndértimet e reja numrin e

hapésirave té parkimit ose garazheve bazuar né
Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor®;
- Prezantoni rregulla té reja parkimi kur éshté e

nevojshme dhe zbatoni kéto rregulla né ményré
efektive. Eshté thelbésore té kryhen kontrolle
parkimi né ményré rutinore pér té siguruar gé
nuk ka abuzime ose aktivitete té paligjshme
parkimi; dhe

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té

kontrolluar numrin/llojin e parkimit publik né té
gjithé gytetin.

Figura 59. Shembull i kufizimit té kohés né Bree (Belgjiké):
zonat blu max. 2 oré parkim, zona portokalli max. parkimi

1-orésh dhe zonat e gjelbérta, parkim i pakufizuar

GRATIS PARKEREN

BLAUWE ZONE

Max. 2 uren

ORANJE ZONE
Max. 1 uur
Parkenen met SCHUF van maandag
tot en met zaterdag van .00 tat 18.00
uur, nigt op zon- en fesstdagan

Onbeperkt parkeren
voor |EDEREEN!!!

3.6. Pérmirésimi i ményrave aktive té

transportit

Banorét e Mitrovicés sé Jugut, Mitrovicés sé Veriut, Leposavigit dhe Zubin Potokut
té gjithé theksuan “mobilitetin jomotorik” si njé nga shérbimet mé pak té kén-
agshme komunale. Céshtjet gé adresuan té anketuarit ishin mungesa e shtigjeve
ciklizmit dhe trotuareve; keqpérdorimi i trotuareve si hapésira parkimi; problemi

i gasjes pér personat me aftési té kufizuara; dhe mobiliteti i kufizuar i pa mo-
torizuar. Kushtet né Mitrovicé nuk jané té favorshme: Nuk ka rrjet té trafikut té
ngadalté. Vendkalimet e kembésoréve né akset kryesore jané shénuar vetem né

Zzonén e gendrés sé gytetit.

Ecja dhe ciklizmi njihen dhe promovohen si
modalitete té qgéndrueshme té transportit,
me efekte pozitive né shéndetin, mjedisin dhe
cilesiné e pérgjithshme té jetés né qytet, duke
ndihmuar né uljen e zhurmés dhe kérkesés pér
modalitete ndotése, pérfshiré ndotjen e ajrit
dhe ndotjen akustike, duke zbatuar politikat pér
ripérdorimin e hapésirave urbane dhe krijimin
e njé mjedisi urban mé migésor ndaj njeriut.
Sidogofté, né meényré gé ecja dhe ciklizmi té
pranohen nga gytetarét dhe té pérkrahen nga

87

autoritetet komunale dhe institucionet e tjera
lokale, infrastruktura duhet té sigurojé njé
mjedis té sigurt dhe efektiv pér kémbésorét
dhe ciklistét. Pér té favorizuar kémbésorét dhe
pérdorimin e bicikletave né rrugé, si dhe pér té
promovuar njé kulturé té re té trafikut té pa
motorizuar, sé pari duhet té vendosen kushte
pér lévizje té liré dhe té sigurt.

9 Ministria e Mijedisit dhe Planifikimit Hapésinor, Udhézimet
administrative/ MMPH-08/2017-UA



3.6.1. Strategjia e propozuar - Rrjeti dhe
infrastruktura e ecjes dhe ciklizmit

Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese dhe
zhvillimi i infrastrukturés shtesé dhe funksionale
pér kémbésorét dhe ciklistét pér té pérmirésuar
gasjen né zonat kryesore, si¢ jané: shkollat,
institucionet, objektet me réndési té vecanté,
vendet e transportit publik, zonat me densitet
té larté té punésimit dhe hapésirat e gjelbra dhe
rekreative. Qéllimi éshté gé té rritet shfrytézimi
i ecjes dhe ciklizmit né kéto zona dhe té rritet
ndérgjegjésimi pérshtigjet dhe zonat e dedikuara
pér ecje dhe ciklizém né té gjithé gytetin.

3.6.2. Zhvillimi i rrjetit té kémbésoréve dhe
ciklistéve - koncept strategjik

Pér té rritur atraktivitetin e ecjes dhe ciklizmit
midis pérdoruesve éshté e réndésishme té
pérmirésoni cilésiné e pérgjithshme té té gjitha
shtigjeve dhe atyre né destinacionet kryesore,
duke identifikuar destinacionet kryesore, si
gendra e qytetit, zonat e punésimit, krygézimet
kryesore té transportit dhe gendrat e lagjeve/
periferité. Mé konkretisht, kur merret parasysh
cilésia e mjediseve té kémbésoréve dhe ciklizmit,
éshté e réndésishme qé shtigjet té jené si né
vijim:

3.6.3. Zhvillimi i rrjetit té kémbésoréve- koncept
strategjik

Pér té favorizuar pérdorimin e rrugéve nga
kémbésorét dhe bicikletat, si dhe peér te
promovuar njé kulturé té re té trafikut té pa
motorizuar, sé pari duhet té krijohen kushte
pér lévizje té liré dhe té sigurt. Qéllimi kryesor i
zhvillimit té infrastrukturés pér kémbésoré
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éshté pérmirésimi i cilésisé sé lévizjes dhe heqgja
e barrierave nga trotuaret, si dhe gasja e
papenguar né ndértesat e administratés publike,
shérbimet shéndetésore dhe sociale, shkollat,
dyganet, objektet kulturore dhe ndértesat e
tjera.

Ekzistojné disa propozime pér pérmirésimin e
kushteve pér kémbeésoré né Mitrovicé té Jugut,
duke pérfshire:

Té lidhura:

Pér sa i pérket shtigjeve gé lidhen miré,
atyre té integruara, né ményre ideale pa
‘boshllége’ né rrjet;

Té rehatshme:

Shtigjet jané té lehta péer t'u pérdorur,
me hapésiré dhe kapacitet té mjaftue-
shem; adresimi i ndikimeve negative te
ndotjes sé trafikut dhe zhurmés;

Té pérshtatshme:

Shtigjet e kembésoréve ge ofrojne lidhje
me destinacionet ku njerézit duan té ud-
hétojne, duke ndjekur “linjat e duhura”
té pérshtatshme;

Té favorshme:

Shtigjet e kembeésoréve duhet té ndihmo-
jné né forcimin e bashkéveprimit sho-
géror sa meé shume gé te jeté e mundur;
dhe

Té dukshme:

Shtigjet e kémbeésoréve duhet té jené te
sigurta pér t'u pérdorur dhe gjithashtu
te lehta pér t'u pérdorur me pengesa té

Figura 60- 61. Shembuj té shtigjeve té bicikletave- Burimi:
altaplanning.com



- Zhvillimi i koncepteve strategjike té rrjetit
rrugor pér kémbésoré - me standarde adekuate
té projektimit dhe hapésira shogéruese pér lloje
té ndryshme té rrugéve té kémbésoréve né té
gjithé qytetin.

- Skema e zgjeruar né gendér té qytetit pér
kémbésoré dhe ciklisté, duke zgjeruar zonén
pér té pérfshiré rrugét ngjitur dhe duke siguruar
njé zoné meé té gjeré té kémbésoréve. Kjo do
té pérfshijé rrugén deri né gendrén e gytetit, né
zona afér shkollave dhe né mé shumé lokacione
periferike si ligeni ose zonat e tjera argétuese té
qytetit.

- Masat pér té ndihmuar personat me mobilitet
té démtuar.

- Prezantoni masa té tjera pér té ndihmuar
personat e verbér/me démtim né té pamur (p.sh.

Figura 62. Zhvillimi i rrjetit té kémbésoréve - koncept
strategjik

pérdorimi i zonave speciale-té detektueshme
prané vendkalimeve pér kémbésoré);

- Pérdorimi i alarmit adekuat té trafikut pa motiv;
- Lidhje e miré e kémbésoréve/ciklistéve me
transportin publik, parkimin e makinave, taksive
dhe parkimin e bicikletave;

- Pérmirésimi i kushteve né gqytet pér kémbésorét.
Kur éshté e pérshtatshme, kjo pérfshin
riprojektimin e rrugéve, bulevardeve, shesheve
pér té siguruar njé lidhje mé té miré dhe qasje
mé té miré pér pérdoruesit;

- Té gjitha pengesat né lévizjen e kémbésoréve
né té gjithé qgytetin duhet té higen dhe té
konsiderohen zgjerimet e zonave ekzistuese té
kémbésoréve;

Zhvillimi i rrjetit té kémbésoréve - koncepti
strategjik éshté dhéné né Figurén 62.
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Hapésira me intensitet mé té larté
te levizjes sé kémbésoréve:

Zona me cilési té larté né gendér té
gytetit, me shumé pérdorues dhe gé
shérbejné pér té pérmbushur kérke-
sat e lévizjes né gendrat kryesore té
punésimit, gendrat tregtare dhe gen-
drat e transportit publik.

Korridoret kryesore:

Shtigjet e kémbésoréve me shumé
pérdorues dhe g€ shérbejné pér
punésim parésor, shkolla, gendra
tregtare dhe gendra té transportit
publik.

Korridoret dytésore:

Shtigje dytésore né zonat lokale gé
cojné né shtigje parésore, gendra
lagje et;.

Shtigjet rekreative pér kémbésoreé:

Shtigjet té cilat pérdoren kryesisht
pér lévizje rekreative pérgjaté brig-
jeve té lumenjve Ibér, Sitnica dhe
ligeni artificial.

-
Figura 63. Mitrovica Jugore (rruga Isa Boletini) rrugé
joadekuate e ciklizmit
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3.6.4. Zhvillimi i rrjetit té ciklistéve- koncept
strategjik

Rrugét dhe shtigjet ekzistuese té ciklistéve
né Mitrovicén e Jugut duhet té adaptohen né
ményré gé té pérmbushin géllimin e tyre pér
mobilitet té géndrueshém duke gené té sigurta
pér pérdoruesit pasi ményra e tyre e ndértimit
zvogélon siguriné e ciklistéve dhe kémbésoréve.
Kéto shtigje jané pjesé e rrugéve “Isa Boletini”,
“Mbreteresha Teuta” dhe “Agim Hajrizi", ndérsa
shtigjet pér ciklistét jané pérgjaté ligenit.

Sidoqofte, shtigjet/korsité ekzistuese nuk i
plotésojné standardet dhe kérkesat e sigurisé
pér ciklistét. Pérvec ndarjes sé korsisé nga
trotuari pér lévizjen e kémbésoréve, mungon
edhe shenja adekuate pér shénjimin e shtigjeve/
korsive pér ciklistét.

Mitrovica e Jugut ka njé konfigurim té
pérshtatshém pér zhvillimin e ciklizmit. Por,
pérkundér kétij terreni jashtézakonisht té
pérshtatshém pér zhvillimin e ciklizmit, njé formé
e tillé lévizjeje nuk éshté promovuar sa duhet.
Skema e propozuar e ciklizmit pérfshin lagjet
“Qendér”, “llirida”, “Bair”, “Zabar i Poshtém"”
gé shtrihen pérgjaté rrugés kryesore pér né
Shupkovac dhe “Kolonia 2". Ndérsa, njé rrugé
e re rekreative pér ciklizém éshté paraparé nga
ligeni dhe si vazhdim i shtigjeve ekzistuese drejt
Ibrit dhe hekurudhave. Skema e propozuar e
ciklizmit do té vlerésohet mé plotésisht pérmes
punés sé métejshme té fizibilitetit para ¢do pune
zbatimi.

Figura 64. Shembull i praktikés sé miré (Burimi: Ken
Lambert/ The Seattle Times)



a. Kriteret pér planifikimin e infrastrukturés sé
bicikletave

Bazuar né Normat Teknike té Planifikimit
Hapésinor, pérkufizimi, klasifikimi dhe
dimensionet e korsive té bicikletave dhe shtigjeve
té bicikletave jané dhéné mé poshté.

Korsité e bicikletave jané pjesé e rrugicés/rrugés,
té pércaktuara pér bicikleta, té shénjuara me
shenja té pérshtatshme trafiku.

Korsité pér bicikleta planifikohen né rrugét né
té cilat kufiri maksimal i shpejtésisé nuk tejkalon
50 km/oré.

Shtigjet pér bicikleta jané hapésira qarkullimi
té pércaktuara pér trafikun e bicikletave, té
realizuara né profilin térthor té rrugicés/rrugés
té shénuar me shenja té pérshtatshme trafiku.
Shtigjet pér bicikleta dhe kémbésoré mund té
bashkohen.

- Siguria pérmirésohet me korsi té vecanta nése
shpejtésité e automjeteve jané mbi 30km/oré.

- Né fazén e dyté planifikoni edhe korsité e
ciklizmit né jug.

- Udhézimet pér zhvillimin e rrjetit té ciklizmit
mund té merren kétu: https://www.sutp.org/
principles/encouraging-walking-and-cycling.

b. Klasifikimi i korsive dhe shtigjeve té bicikletave
1. Korsi dhe shtigje té bicikletave brenda

vendbanimit;
%. Shtilgje té bicikletave jashté vendbanimit.
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c. Korsi dhe
vendbanimeve

shtigje bicikletash brenda

Gjerésiadhelartésiaoptimale/minimale e korsisé/
shtegut sé bicikletave brenda vendbanimit éshté:
1. Korsia/shtegu njékahor i bicikletave, né té dy
anét e rrugicés/rrugeés:

- Gjerésia: 2.00 (1.50) m;

- Lartésia: 2.50 m.

2. Korsia/shtegu dykahor i bicikletave, né njérén
ané té rrugicés/rrugés:

- Gjerésia: 2.50 (2.00) m;

- Lartésia: 2.50 m.

d. Shtigjet e bicikletave jashté vendbanimit

Shtigjet e bicikletave jashté vendbanimit
planifikohen si té ndara, me njé shirit té gjelbér
me gjerési adekuate dhe pa pengesa pér
mbrojtje té sigurisé, nga profilii térthorirrugicés/
rrugés. Pérjashtimisht, pér shkak té mungesés sé
hapésirés pér planifikimin e njé shiriti té gjelbér,
shtegu i bicikletave duhet té sigurohet me njé
pengesé mbrojtése prej celiku.

Gjerésia dhe lartésia optimale/minimale e
korsisé/shtegut té bicikletave jashté vendbanimit
éshte:

1. Korsia/shtegu njékahor i bicikletave, né té dy
anét e rruges:

- Gjerésia: 1.60 (1.00) m;

- Lartésia: 2.50 m.

Korsi bicikletash '

N

Shtigje bicikletash

Figura 65. Korsité e bicikletave dhe profilet e shtigjeve
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Gjaté planifikimit ose  pérmirésimit

te

infrastrukturés sé bicikletave né kushte urbane

duhet té merren parasysh kriteret teknike dhe
ato té sigurisé pér infrastrukturén e bicikletave.

Tabela 12. Kriteret pér pérdorimin e infrastrukturés sé
pérbashkét nga ciklistét dhe kémbésorét

Kémbésoré/h nése gjerésia e shtegut éshté 1  Planifikimii shtegut

metér

<100 Sipérfage e pérbashkét

100-160 Vetém ndarje vizuale

160 - 200 Ndarje vizuale dhe ndarje né disnivel

>200 Nuk mund té shfrytézohet sipérfagja e
njejté (pérbashkét)

Tabela 13. Gjerésia e sipérfageve pér lévizjen e bicikletave

Lloji i sipérfages pér bigikleta Gjerésia (m)

Optimale Minimale
Korsia pér bigikleta 1,50 1,00
Shtegu njékahoré pér bicikleta 2,00 1,50
Shtegu dykahoré pér bigikleta 2,50 2,00
Rruga pér bigcikleta 3,50 2,50

Tabela 14. Numri i hapésirave té parkimit pér bicikleta

Numri i vend-parkimeve pér bigikleta né varési nga pérmbajtja

Pérmbajtja/ Lloji i ndértesés, pérshkrimi i

pérmbajtjes sé ndértesés

Pérmbajtjet tregtare dhe komunale

Numri minimal i vend-parkimeve pér bicikleta
(VPB)

5 VPB/ 100 m? té bruto sipérfages se ndértuar
(BSN) pér vizitor

Pérmbajtjet e bizneseve dhe publike

1 VPB/ 100 m? té bruto sipérfages se ndértuar
(BSN) pér té punésuar

Pérmbajtjet arsimore

1 VPB/ 5 nxénés, pér vizitor + 1 VPB/ 10 té
punésuar

Pérmbajtjet kulturore- teatro dhe muze

10 VPB/ 100 ulése, pér vizitor

Pérmbajtjet shéndetésore- spitale

10 VPB/ 100 shtretér, pér vizitor

Pérmbajtjet sportive dhe rekreative

10 VPB/ 100 ulése, pér vizitor
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Shiigje rakreative
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Figura 66. Skema e propozuar e ciklizmit né Mitrovicé
Jugore

3.6.5. Hapésira parkimi pér bicikleta

Rekomandohet qgé zonat me pérparési
pér hapésira té parkimit té bicikletave té
pérgendrohen prané ndértesave publike
né gendér té gytetit, ku ka mundési té jeté
kérkesa mé e madhe. Paralelisht, duhet té keté
bashkéveprim me punédhénésit mé té médhenj
né té gjithé qytetin pér té siguruar hapésira pér
bicikleta pér punonjésit dhe konsumatorét.

Hapésirat e parkimit pér bicikleta duhet té
pérbéhen nga: 1.20m? hapésiré parkimi/bicikleté
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Shtigjelkorsi akzistuase

Korsi t& planifikuzra

kst e planifikuasm
pergjaté rruges kryesore

dhe hapésiré pér qasje né parkim, gjerésia:
1.50/1.80 m.

- Kur objektet e parkimit té bicikletave jané né
dispozicion, respektoni normat dhe standardet
teknike pér parkimin e bicikletave (Tabela 14):

Ekzistojné shumé lloje té ndryshme té projektimit
té parkimit té bicikletave, duke filluar nga
parkingjet standarde té bicikletave gé zakonisht
pérdoren né zona tregtare ku ka kérkesé té larté
pér parkim mé té pérshtatshém, té mbuluar dhe
té siguruar té bicikletave, si¢ tregohet né Figurén
67.
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- Zhvillimi i njé skeme “pér pérdorimin e
pérbashkét té bicikletave (bike-share)” né té
gjithé qgytetin, duke ofruar ¢mime té uléta pér
pérdoruesit gé marrin bicikleta pér pérdorim né
zonat pérreth/periferite;

- Ofrimi i lehtésirave pér njerézit gé té kené gasje
né bicikleta dhe hapésira té sigurta té ofruara né
té gjithé gytetin;

- Njé sistem i mundshém i shpérndarjes sé
bicikletave elektrike;

- Bicikleta dhe hapésira parkimi pér bicikleta, té
cilat jané lehtésisht té qasshme, me cilési té miré
dhe mirémbahen rregullisht, dhe té cilat mund
té pérdoren si¢ kérkohet nga pérdoruesi,
Rekomandohen praktikat mé té mira té sistemit
"pér pérdorimin e pérbashkét té bicikletave
(bike-share)” ' :

- Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 10
km?2

Figura 67. Parkim pér bicikleta (Burimi: Presto- Bicycle
parking and storage solution)

3.6.6. Zhvillimi i njé skeme “bike-share” - pér
marrjen me qira té bicikletave

Sistemi “pér pérdorimin e pérbashkét té
bicikletave (bike-share)” iu mundéson
pérdoruesve té marrin me qira bicikleta nga
gendrat e pércaktuara, té cilat luajné rolin e njé
stacioni té shpérndarjes sé bicikletave me kosto
té ulét. Zakonisht ekzistojné shumé stacione
té ndryshme brenda gytetit (vendndodhja e té
cilave mund té mésohet pérmes platformave)
ku mund té merren bicikletat me gira. Parimi i
skemés éshté relativisht i drejtpérdrejté - cdokush
mund té marré njé bicikleté né njé vend dhe ta
kthejé até né njé tjetér, duke béré udhétime nga
njé piké né tjetrén pérmes ngasjes me bigikleté.
Pér Mitrovicén e Jugut propozohet té hartohet
njé skemé e re e marrjes me qira té bicikletave 1 cjyiTASfage né internet pér ndarjen e bicikletave:
né té gjithé qytetin, duke pérfshire: https://civitas.eu/car-independent/bike-sharing
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"Bike-share” né Tirané

Figura 68. Sistemi
- Densiteti i stacioneve: 10-16 stacione pér km2
- Bicikleta/Banor: 10-30 bicikleta pér ¢do 1.000
banoré (brenda sipérfages sé mbuluar)

- Raporti mes stacioneve pér kycje/parkim té
bicikletave dhe bicikletave: 2-2,5 vende té
parkimit té bicikletave pér ¢do bicikleté.

Né shumicén e rasteve nevojitet mbéshtetje
financiare pasi gé shumica e skemave nuk veté-
mbeéshteten financiarisht. Shumica e skemave
"pér pérdorimin e pérbashkét té bicikletave (bike-
share)” duhet té mbéshteten nga njé operator i
madh transporti ose nga burime publike, qofté
pérmes financimit té drejtpérdrejté ose jo té
drejtpérdrejte pérmes Partneriteteve Publiko-
Private (PPP). Shumica e shérbimeve ofrohen
nga PPP-té por ka edhe operatoré té tjeré si
organizata jofitimprurése, transport publik dhe
geveri lokale. Shumé nga sistemet e bazuara né
anétaresi operohen pérmes Partneritetit Publiko-
Privat. Mekanizmat e financimit pérfshijné tarifat
e paguara nga pérdoruesit, buxhetet komunale
dhe Partneritetet Publiko-Private.

PPP-t¢ mund té hartohen né ményra té
ndryshme, pér shembull né lidhje me até se
kush e bén investimin dhe kush i mbledh té
hyrat/pérballet me rrezikun. Ndarja e detyrave
ndérmjet komunés dhe operatorit éshté vendimi
gendror né funksion té thirrjes pér tender dhe
kontratés sé operatorit. Modelet e kontratés
jané té shuméllojshme dhe si pasojé jané unike
pér secilin gqytet ose rajon.

Infrastruktura

Operatori

(o] T (o], V-N\ M Kontraktori

(o] Jd(s],V-N M Kontraktori A Kontraktori B
OpcionB Kontraktori Komuna
Opcion C Komuna Kontraktori

Tabela 15. Ndarja e detyrave™
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Figura 69. Bike- éhare" sistemi né Helsinki

3.6.7. Promovimi i pérfitimeve shéndetésore té
ecjes dhe ¢iklizmit

Promovimi i pérfitimeve shéndetésore nga ecja
dhe ciklizmi éshté njé mesazh i réndésishém pér
té inkurajuar jo vetém pérdorimin mé té madh
té modaliteteve aktive té transportit népér
Mitrovicén e Jugut, por edhe pér té inkurajuar
njé “meényre jetese meé té shéndetshme”. Studime
té shumta kané treguar gé ecja e rregullt dhe
ciklizmi i rregullt mund té luajné njé rol té
madh né pérfitimet shéndetésore pér njerézit,
duke ndihmuar né parandalimin e mbipeshés
dhe sémundjeve té zemrés, vecanérisht pér
ata gé kryejné shumé pak aktivitete fizike.
Realizimi i mé shumé aktivitete me bicikleta
dhe ecje gjithashtu kontribuon né zvogélimin e
bllokimeve té trafikut dhe zvogélimin e ndotjes
sé ajrit dhe zhurmés. Eshté e réndésishme t'i
promovoni pérfitimet nga ecja dhe ¢iklizmi né
lidhje me shéndetin, pérfshirjen sociale dhe
mjedisin, né partneritet me agjenci té tjera né té
gjithé qytetin dhe vendin.

Ekzistojné njé séré veprimesh kryesore qgé lidhen
me marketingun dhe promovimin, pérfshiré:

- Promovimi i pérfitimeve shéndetésore nga ecja
dhe ciklizmi;

-Promovimiistileve mé té shéndetshme té jetesés
duke zbatuar iniciativa né lidhje me siguriné
pér té inkurajuar aktivitete - si¢ jané planet e
géndrueshme té udhétimit pér né shkollé;
-Zhvillimiifushatave dhe materialeve promovuese
pér té inkurajuar pérdorimin aktiv té ecjes dhe
ciklizmit si modalitete mé té shéndetshme té
transportit;

" Optimizimi i shkémbimit té bicikletave né qytetet
evropiane, OBIS, Qerahor 2011



- Siguroni sinjalizime té mira pér kémbésorét
dhe ciklistét pér t'iu mundésuar pérdoruesve
té pércaktojné vendndodhjen e destinacioneve
kryesore té ecjes dhe ciklizmit, pérfshiré
distancén e udhétimit dhe sigurimin e hapésirave
shoqéruese (p.sh. parkimi i bigikletave).
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3.7. Siguria né trafik
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Figura 70- 71. Qyteti i Dublinit (Promovimi i ecjes dhe
ciklizmit) (Zero Emissions - Let’s Bike Boston)

Siguria né rrugé duket se éshté njé shqetésim i madh i té anketuarve né Mitrovicén
e Jugut. 91% e té anketuarve pohojné se kufijté e shpejtésisé nuk respektohen
dhe shpejtésia né rrethinén e 69% té shkollave nuk éshté mé e ngadalté. Sipas té
dhénave nga Stacioni i Policisé né Mitrovicén e Jugut, numri i démeve materiale

dhe numri i té pa lénduarve né rrugét lokale té Mitrovicés sé Jugut éshté ulur me
27.84% nga viti 2017 deri né vitin 2018. Shumica e aksidenteve né Mitrovicé kané
ndodhur né krygézimet e rrugéve mé té frekuentuara té qytetit (DRP Mitrovica,
2019). Gjithashtu, bazuar né té dhénat nga Stacioni Policor, aksidente fatale kané
ndodhur kryesisht jashté pjesés urbane té Mitrovicés sé Jugut.

3.7.1.
trafik

Strategjia e propozuar pér siguriné née

Krijimi i njé mjedisi té sigurt pér té jetuar dhe
punuar né Mitrovicén e Jugut mbetet njé nga
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céshtjet me pérparési pér komunén, me fokus
né menaxhimin e shpejtésisé pér té zvogéluar
aksidentet dhe shkallét e léndimeve né rrjetin
rrugor té qytetit. PMQU promovon lévizje té
sigurt pérmes té gjitha modaliteteve, duke



krijuar késhtu njé mjedis té sigurt ku té gjithé
pjesémarrésit né komunikacion mund té
drejtojné, ngasin bicikletén dhe té udhétojné
pa frikén e pérfshirjes né njé aksident rrugor
ose té ekspozohen ndaj ndonjé rreziku tjetér
té trafikut. Qytetarét kané mé shumé mundeési
té zgjedhin té ecin/ngasin njé bicikleté nése
mendojné se zonat/shtigjet jané té sigurta dhe jo
té rrezikshme, ndérsa hapésirat me mirémbaijtje
té dobét shpesh i pengojné kémbésorét dhe
ciklistét potencialé.

Ekzistojné njé numér veprimesh kryesore gé do té
pérmirésojné siguriné e té gjithé pjesémarrésve
né trafik, si¢ jané:

- Reduktimi i aksidenteve né trafik -
analizimi i té dhénave té aksidenteve
pér té siguruar njé mjedls te sigurt
dhe té papenguar pér pérdoruesit
dhe vazhdimi i reduktimit t€ numrit
té viktimave kémbésorée, vecanérisht
fémijeve;

- Rritja e numrit t€ nxénésve gé ud-
hétojné ne kémbé dhe me biciklete
pérmes promovimit té zhvillimit té
planeve té géndrueshme té udhétimit
pér né shkollg;

- Pérmirésimi i modelit té rrugés
pér kémbesorét dhe ciklistéet duke
zvogéluar nevojén pér rrethoja mbro-
jtése pér té pérmirésuar vendkali-
met rrugore dhe zhvillimin e masave
té getésimit té trafikut dhe sigurisé
brenda zonave lokale pér té zvogélu-
ar shpejtésiné e automjeteve;

- Lobimi me pushtetin gendror pér njé
regjistér té shkeljeve te trafikut, duke
pérfshiré njé sistem pikésh me dénime
pér shkelje té shumta.

3.7.2. Zhvillimi i Planit té Menaxhimit té
Shpejtésisé - Né pérputhje me BE-né

Objektivat pérfshijné té gjitha masat e duhura pér
té pérmirésuar siguriné né trafik, né pérputhje me
Direktivén e BE pér Siguriné né Rrugé - standardin
ISO 39001: 2012, sistemet e menaxhimit té
sigurisé rrugore dhe standardet dhe praktikat e
tjera té njohura ndérkombétarisht.
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Kufizimi i shpejtésisé sé automjeteve
pérfitime té garta, duke pérfshiré:

sjell

- Krijimin e njé ambienti té sigurt pér té
gjithé pérdoruesit e rrugeés, vecanér-
isht pér péerdoruesit meé té rrezikuar
té rruges - ciklistét, kémbésorét dhe
njerézit me aftési té kufizuara;

- Zvogélimin e mundeésisé pér aksiden-
te gé pérfshijné makineri/pajisje gjaté
punimeve té péerkohshme rrugore,
dhe

- Minimizimin e efekteve té shképutjes
dhe efekteve anti-sociale né zona té
ndjeshme - si¢ jané shkollat, lagjet e
banimit dhe hapésirat publike.

- Menaxhimi i shpejtésisé né trafik
éshté i rendésishem pér té pérmirésu-
ar siguriné e trafikut né rrjetin rrugor
té qytetit, pérfshiré:

- Zbatimi i masave pér getésimin e
trafikut (https://www.ite.org/techni-
cal-resources/)

- Qetésimin e trafikut - krijimi i zonave
té shpejtésise 20-30 km/oré rreth
shkollave dhe institucioneve té tjera
arsimore pér té pérmirésuar siguriné
dhe pér té inkurajuar meé shumé
femijé gé té konsiderojné ecjen ose
ciklizmin pér udhétimin e tyre pér né
shkolle; dhe

- Pérmirésimin e sinjalizimit horizontal
dhe vertikal te trafikut.

Rrugét né qytetin e Mitrovicés sé Jugut
ndryshojné né karakter, dimensione dhe
ngarkesé té trafikut. Prandaj, rekomandohet
gé administrimi i shpejtésisé té behet né varési
té dimensioneve té rrugéve, réndeésisé s€ zonave
népér té cilat kalojné rrugét dhe strukturés sé
trafikut. Né Figurén 72 jané dhéné rekomandimet
pér menaxhimin e shpejtésiseé né varési te
dimensioneve té rrugéve, réndésisé sé zonave
népér té cilat kalojné rrugét dhe strukturés sé
trafikut.
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Figura72. Menaxhimiishpejtésisé né varésité dimensioneve Box 1.1
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Road safety-related SDGs
and targets

GOOD HEALTH
AND WELL-BEING

®

4

SAFE ROADS
AND ROADSIDES

SDG Goal 3: Ensure healthy lives and promote
well-being for all of all oges

Target 3.6: By 2020, halve the number of global
deaths and Injuries from road fraffic accidents
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SDG Goal 11: Make citles and human setiflements

Figura 73. OZHQ-té dhe objektivat e lidhura me siguriné rrugore
Figura 74. Qasja e Sistemit té Sigurt
Burimi: Save Lives - Njé paketé teknike pér siguriné né rrugé
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inclusive, safe, resilient and sustainable

Target 11.2: By 2030, provide access fo sofe,
affordable, occessible and sustainable fransport
syslems for all, improving road safely, nafably by
expanding public fransport, with special alfention to
the needs of those in vulnerable situations, women,
childran, parsons with disabilities and older persens



Figura 75. Bllokimi i trafikut né disa pjesé té rrugéve afér
shkollave né Mitrovicén Jugore

3.7.3. Qetésimi i trafikut

Qetésimi i trafikut, krijimi i zonave té shpejtésisé
prej 20-30 km/oré, né Mitrovicén e Jugut éshté
i nevojshem pérreth shkollave né lagjet lokale,
me géllim té pérmirésimit té sigurisé pér nxénésit
dhe banorét, krijimin e kushteve dhe inkurajimin
e métutjeshém te aktiviteteve gé jané ecja dhe
ciklizmi. Né Figurén 75 jané paraqitur shkollat si
dhe rrugét e gytetit, té cilat duhet t'i nénshtrohen
kétij trajtimi.
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Shkollat

Pjesét e mugeve né te
cilat duhet t& bé&het
getésimi i trafikut

3.7.4. Ndérgjegjésimi i publikut pér siguriné né
trafik

Analiza e situatés sé aksidenteve né Komunén
e Mitrovicés sé Jugut, me njé numér té
madh aksidentesh, tregon se duhet té rritet
ndérgjegjésimi i publikut pér kété problem.
Duhet té ndryshohet sjellja jo e miré e drejtuesve
dhe té péermirésohet edukimi i té gjithe
pjesemarrésve né trafik. Vémendje e vecanté
duhet t'i kushtohet menaxheréve té rinj te
pasurive, si dhe fémijéve té shkollés. Pér kété
arsye, éshté e nevojshme gé:



- Vendosja e njé bashképunimi té miré ndérmjet
administratés komunale (Drejtoria pér Shérbime
Publike dhe Infrastrukturé, Drejtoria e Arsimit)
dhe institucioneve té ndryshme (si¢ éshté
Ministria e Infrastrukturés dhe Policia e Kosovés)
pér té organizuar edukimin e vazhdueshém pér
nxénésit dhe pjesémarrésit e tjeré né trafik me
géllim garantimin e fushatave té specializuara né
shkollat pér té rritur nivelin e sigurisé né trafik;

- Monitoron drejtuesit e automjeteve nga Policia
e Kosovés dhe, né rast té shkeljeve té rregullave

3.8. Mbrojtja e mjedisit

té trafikut, forcon zbatimin e ligjit;

- Fushatat e Ndérgjegjésimit té Publikut. Pér té
forcuar efektin, fushatat duhet té koordinojné
veprimet e té gjitha institucioneve;

- Fushatat periodike pér siguriné rrugore duhet
té zhvillohen né intervale periodike né ményré
gé té rritet ndérgjegjésimi i publikut (pér tére
shogérin€) pér problemet e aksidenteve rrugore;
- Trajnim profesional pér stafin e sigurisé né
trafik;

- Instaloni kontrolle automatike té shpejtésisé
dhe rritni kontrollet me stacione mobile me
radar.

Matjet e cilésisé sé ajrit té ndérmarra né fillim té vitit 2020 zbuluan se Mitrovica
renditet e 11 nga 12 qytetet e anketuara né Kosové. Megenése nuk jané dhéné te
dhéna té tjera, asnjé analizé e métejshme nuk mund té béhet pér komunén. Eshté
e ditur gé zjarret e hapura nga qymyri dhe drunjté e pércaktojné cilésiné e dobét
te ajrit gjaté dimrit. Kontributi i transportit né cilésiné e ajrit nuk mund té vleréso-

het. Ndryshimet klimatike nuk jané konsideruar si ¢céshtje kryesore né Mitrovicé,
pasi céshtjet e tjera ekonomike, sociale dhe politike kané gené mé te rendésishme.
Sidoqofté, diskutimi i tanishém se si t'i zvogéloni emetimet e gazrave serré nuk do
té harrohet, pasi BE-ja ka si géllim té ulé emetimet e CO2 nga sektori i transportit
me 60% deri né vitin 2050.

3.8.1. Monitorimi i kushteve mjedisore

Ndotja e ajrit éshté njé problem kritik mjedisor
né zonat urbane, megjithése mé pak i tillé
pér vendin. Cilésia e ajrit té ambientit éshté
vecanérisht e keqe né Prishting, zonén e Obiligit,
zonén e Drenasit dhe Mitrovicén e Jugutl2.
Mitrovica e Jugut ndodhet afér kompleksit
industrial “Trepca”. Edhe pse industria minerare-
metalurgjike éshté e mbyllur né Mitrovicén e
Jugut, plumbi (si elementi mé i larté ndotés) dhe
metale té tjera vazhdojné té jené té pranishme,
duke shkaktuar késhtu problemet kryesore té
ndotjes sé mjedisit, me implikime serioze né
shéndetin e popullatés.

Burimet kryesore té ndotjes jané grimcat (PM ose
pluhur), dioksidi i squfurit (SO2), oksidet e azotit
NO dhe NO2 (NOx), ozoni (0O3), plumbi (Pb),
dioksid karboni (CO2) dhe dioksina. Ministria e
Ekonomisé dhe e Mjedisit e Kosovés ka vite gé
mateé cilésiné e ajrit né teté vende né té gjithée
vendin, pérfshiré gendrat urbane té Prishtinés,
Mitrovicés, Pejés, Gjilanit dhe Prizrenit.

Aktualisht, 12 stacione monitorimi té cilésisé sé
ajrit ekzistojné né Kosové, njéra prej té cilave
éshté e vendosur né Komunén e Mitrovicés sé
Jugut.
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Figura 76. Stacioni i monitorimit té cilésisé sé ajrit né
Mitrovicén Jugore (Indeksi i Cilésisé s€ Ajrit né kohé reale)

12 Plani Lokal i Veprimit né Mjedis 2012/2017
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Sistemet moderne té monitorimit té cilésisé sé ajrit
kryesisht mbéshteten né analizuesit automatike
té cilét ofrojné informacion té vazhdueshém né
kohé reale lidhur me pérgendrimet e ndotésve
né ajrin e ambientit. Kéto pajisje pérdoren pér
té monitoruar ndotésit mé té réndésishém né
ajér: dioksidin e squfurit, dioksidin e azotit dhe
monoksidin e azotit, monoksidin e karbonit,
ozonin dhe grimcat.

a. Pércaktimi i vendndodhjeve té stacioneve té
monitorimit té cilésisé sé ajrit

Institucionet pérgjegjése pér pércaktimin e
vendndodhjeve té stacioneve té monitorimit
té cilésisé sé ajrit duhet t€ marrin parasysh njé
numeér té kritereve kur lokalizojné stacionet.
Gjaté pércaktimit té vendndodhjes sé kétyre
stacioneve duhet té merren parasysh aspektet e
méposhtme:
-gjenerimiité dhénave pérzonatme pérgendrime
té larta té ndotésve té ajrit (ku popullata éshté e
ekspozuar ndaj kétyre ndotésve);

- pozicionimi né até ményré gé niveli i ndotjes
té mos preket vetém nga njé burim i vecanté i
ndotjes, por nga njé kontribut i integruar i té
gjitha burimeve té mundshme té ndotjes (me
pérjashtim té rasteve me njé burim té vetém
ndotjeje, i cili éshté tipik pér zonén e caktuar);

- mbrojtja e bimésisé dhe ekosistemeve natyrore.

Pavarésisht se ka aprovuar ligje pér mbrojtjen e
ajrit dhe ka njé kornizé té ngjashme legjislative,
Kosova éshté ende larg standardeve té BE-sé.
Gjendja e ajrit né rajon éshté déshmuar té jeté
shumé e demshme si pér popullatén ashtu edhe
pér mjedisin. Pér té arritur pérmirésime né lidhje
me kété c¢éshtje, Kosova mund té ndérmarrée
disa zgjidhje té zbatueshme.

Mé poshté kemi njé listé té rekomandimeve
konkrete pér pérmirésimin e politikave té cilésisé
sé ajrit dhe gradualisht pérafrimin me standardet
e BE-sé:

- Vendosni stacione matése té ajrit pérgjatée
aksit kryesor té transportit dhe funksionalizoni
plotésisht rrjetin @ monitorimit té cilésisé sé ajrit
duke servisuar té gjitha stacionet;

- Informoni publikun té paktén njé heré né muaj
pérmes mediave elektronike dhe té shkruara né
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lidhje me cilésiné e ajrit né secilén komuné dhe
pérgjithésisht pér téré Kosoven;

- Merrni té dhéna sipas standardeve té BE-sé pér
cilésiné e ajrit'3;

- Vendosni sistem té centralizuar té€ mbledhjes
dhe pérpunimit té té dhénave té gjeneruara
nga stacionet e monitorimit, si dhe njé sistem
gé éshté né gjendje té gjenerojé automatikisht
raporte pérmbledhése pér secilin nga stacionet
e monitorimit;

Intensifikoni  bashképunimin  me nivelin
gendror pér sa i pérket monitorimit, raportimit
dhe informimit té tyre pér situatén e cilésisé sé
ajrit, i cili gjenerohet nga rrjeti i centralizuar i
monitorimit té cilésisé sé ajrit.

- Monitoroni vazhdimisht, né vecanti, tejkalimin
e vlerave kufitare té parametrave gé ndotin
ajrin (vecanérisht PM10 dhe PM2.5), dhe merrni
masa adekuate dhe té menjéhershme pér té
pérmirésuar situatén;

- Loboni pér zbatim dhe kontroll té automjeteve
nga pushteti gendror.

3.8.2.Planifikimi i pérmirésuar i mobilitetit urban

Duke pasur parasysh planet zhvillimore té
Mitrovicés sé Jugut, éshté e réndésishme té
sigurohet gé politikat e ardhshme dhe vendimet
e pérdorimit té tokés minimizojné nevojén pér
té udhétuar, duke inkurajuar mos pérdorimin
e automjeteve dhe qé kéto politika jané né
pérputhje me objektiva me té gjeré ekonomiké,
socialé dhe mjedisoré. Fokusi duhet té jeté né
planifikimin dhe gjetjen e lokacioneve té duhura
pér zhvillime té reja, né vecanti né gendrat e
qytetit dhe lokacionet ku ka gasje té miré née
rrjetin e transportit publik, duke u siguruar gé
térheqgeésit kryesoré té udhétimit jané vendosur
atje. Prandaj, pér té pérmirésuar planifikimin e
géndrueshém urban, éshté i nevojshém:

- Integrimi mé i miré i shfrytézimit té tokes dhe
planifikimit té transportit: Planifikimi efektiv
i shfrytézimit té tokés éshté i réndésishém pér
arritjen e zgjidhjeve té géndrueshme afatgjate
té transportit. Eshté thelbésore qé zhvillimi i ri
té sigurojé parashikimin e duhur pér transport
té géndrueshém, pérfshiré ecjen, si dhe gasjen e
miré né transportin publik.

B(https://ec.europa.eu/environment/air/quality/
standards.htm)



Zhvillimi i ardhshém né Mitrovicén e Jugut duhet
té jeté i géndrueshém né aspektin e modaliteteve
té géndrueshme té transportit dhe gasjes.

- Mé e réndésishmja, éshté e domosdoshme té
ndaloni shpérndarjen urban, sic mund té vérehet
né té gjithé zonén. Shérbimi i vendbanimeve
me dendési té ulét me transport publik éshtée i
véshtiré dhe si pasojé banorét jané té detyruar
té pérdorin makina private. Né kété ményré,
zhvillimet e reja duhet té rrisin dendésiné e
vendbanimeve ekzistuese. Duke pasur parasysh
migrimin né shkallé té gjeré né dekadat e
kaluara, nuk duhet planifikuar zhvillim i ri.

- Promovimi i udhétimit té géndrueshém si pjesé
e modelimit té transportit: Eshté e réndésishme
té sigurohet gé zgjidhjet e reja pér té€ promovuar
ményra té géndrueshme té transportit jané
azhurnuar dhe reflektojné praktikat dhe modelin
mé té miré. Krijimi i udhézuesve me dizajn te ri
pér té ndihmuar né drejtimin dhe informimin e
zhvillimit dhe zbatimit té masave lokale éshté
i dobishém pér té ndihmuar né standardizimin
e skemave dhe pér té siguruar gé ata marrin
parasysh praktikat mé té mira ndérkombétare gé
mund té aplikohen me sukses ndérsa reflektojné
kontekstin lokal.

- Mbéshtetja e masave té infrastrukturés me
‘zgjidhje mé té buta’ si¢ jané trajnimi dhe edukimi:
Zbatimi i zgjidhjeve inxhinierike pér té inkurajuar
pérdorimin mé té madh té modaliteteve té
géndrueshme té udhétimit duhet té mbéshtetet
nga iniciativat e marketingut, trajnimit dhe
edukimit pér té inkurajuar njerézit té ndryshojné
sjellien e tyre té udhétimit. Zhvillimi i planeve
té udhétimit pér shkollat dhe bizneset do té
ndihmojé né trajtimin e udhétimeve me vetura
pér né shkollé dhe puné, ndérsa trajnimi pér
siguriné rrugore dhe ciklizmit do té rrisin besimin
pér pérdoruesit e rrugés kur ngasin bicikletén
dhe ecin.

Strategjia e mbrojtjes sé mjedisit ndikon jo vetém
né zhvillimin e pérgjithshém socio-ekonomik
té vendit, por edhe né mirégenien e té gjithé
gytetaréve té saj. Ndonése éshté arritur pérparim
i konsiderueshém né vitet e fundit né drejtim tée
ngritjes sé kapaciteteve dhe harmonizimit té
legjislacionit me standardet e BE-s€, zbatimi i
legjislacionit éshté akoma i véshtiré dhe mbetet
né njé nivel jo té kénagshém; prandaj, éshté i
domosdoshém ndérveprimi me institucionet

gendrore pér t'i pérmbushur rregullat mjedisore.
Per gytetin e Mitrovicés sé Jugut, problemi éshté
se veté qyteti ndodhet afér kompleksit industrial
Trepca. Sidogofté, ndotja e ajrit shkaktohet
edhe nga bllokimet brenda qytetit, pérdorimi i
karburanteve me cilési té ulét dhe pérdorimi i
automjeteve té vjetra.

Prandaj, éshté e réndésishme té bashkéveproni
me pushtetin gendror dhe organet tjera
pérgjegjése né ményré gé té kryeni aktivitetet e
méposhtme:

- Pérfundimi dhe avancimi i rregullimit ligjor pér
monitorimin e cilésisé sé ajrit né pérputhje me
direktivat e BE-s¢;

- Aktivizimi i sistemit pér monitorimin e cilésisé

s€ ajrit;

- Krijimi i sistemit té informacionit té cilésisé sé
ajrit;

- Reduktimi i emetimit té substancave teé

démshme né ajér dhe
- Ngritja e ndérgjegjésimit dhe njohurive té
sipérmarrésve dhe gytetaréve pér cilésiné e ajrit.

3.8.3. Ngritja e vetédijes mjedisore dhe
promovimi i transportit té€ géndrueshém

Pér té promovuar plotésisht konceptin e
udhétimit té qéndrueshém dhe ndérgjegjésimin
pér mbrojtjen e mjedisit, rekomandohet krijimi i
njé fushate gjithépérfshirése pér té mbéshtetur
dhe promovuar modalitetet aktive té transportit
dhe transportit publik né té gjithé qytetin, duke
synuar banorét, bizneset dhe turistét. Barrén pér
ndérgjegjésim dhe rritje té njohurive né lidhje me
mbrojtjen e mjedisit dhe pér t'i ndihmuar brezat
e ardhshém né luftimin e kétyre fenomeneve
duhet ta bartin prindérit, institucionet arsimore
dhe shéndetésore, por njé pjese té barrés duhet
ta bartin edhe mediat, shtypi dhe televizionet
tona, duke krijuar hapésiré mé té madhe
pér programe dhe fushata pér mbrojtjen e
mjedisit. Kjo do té ndihmojé né promovimin
dhe inkurajimin e pérdorimit té modaliteteve té
géndrueshme té udhétimit dhe pérdorimit meé té
pérgjegjshém té veturave private né aspektin e
programit té sjelljes sé udhétimit. Pér t'i lehtésuar
dhe koordinuar kéto aktivitete, si pjesé e Planit,
duhet té caktohet njé Koordinator i ri pér
Mobilitet t€ Qéndrueshém pér té cuar pérpara
axhendén e re té mobilitetit urban né qytet, né
mbéshtetje té géllimeve dhe vizionit té PMQU.
Disa aktivitete jané propozuar né lidhje me
aktivitetet promovuese. Ato pérfshijné:
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- Programet e ndérgjegjésimit publik mbi
ndryshimin klimatik dhe si t€ merren me ndikimet
e tij;

- Promovimi dhe ndérgjegjésimi pér eficiencé té
energjise;

- Promovimi i transportit rrugor publik;

- Promovimi i ecjes dhe ciklizmit;

- Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit né
gendér té gqytetit duke futur kontrolle pér parkim
né rrugica, duke i dhéné pérparési automjeteve
me emetim té ulét;

- Hartimi i planeve té géndrueshme té udhétimit
me bizneset, shkollat dhe komunitetet lokale

s EFLLIs %

Figura 77. DisobeyArt/iStock Kampanjé pér ndryshime

klimatike (NEW YORK)

pér t'iu mundésuar qytetaréve té kuptojné
se si modalitetet e tyre té udhétimit mund
té kontribuojné né arritjien e njé mjedisi mé
té géndrueshém, meé té pastér dhe térhegés
duke promovuar mundési mé té géndrueshme
té udhétimit, si¢c jané “klubet e veturave” dhe
pérdorimi i pérbashkét i automjeteve (pjesé e
strategjisé sé pérgjithshme té menaxhimit té
mobilitetit) et;.;

- Programet e ndérgjegjésimit té punétoréve té
shéndetit publik dhe praktikuesit mjekésoré mbi
ndryshimin klimatik dhe ¢éshtjet shéndetésore.

Figura 78. ‘Dita pa makina' Paris- www.thelocal.fr
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4. PLANI | VEPRIMIT, DISPOZITAT E ZBATIMIT/ PARA-

SHIKIMET (PERFSHIRE IMPLIKIMET

4.1 Strukturimi i ardhshém i
procesit té PMQU-sé

Aplikimi i procesit té hartimit t&€ PMQU - si¢c karakterizohet nga njé element i forté
pjesémarrés dhe gasje hap pas hapi pér t'i trajtuar fushat mé sfiduese té mobilitetit
urban - rezultoi né strategji gjithépérfshirése té zhvillimit té mobilitetit urban. Prandaj,

rekomandohet gé PMQU té hartohet dhe zbatohet, me arsyetim té koordinuar miré
dhe arritje té pérgendruar té rezultateve té mobilitetit t€ géndrueshém si né nivelin
strategjik, ashtu edhe né até operacional.

4.1.1. Krijimi i njé ekipi té zhvillimit dhe
mbikéqyrjes sé PMQU-sé

Nga drejtorité pérkatése né kuadér t€ Komunés
sé Mitrovicés sé Jugut (Drejtoria pér Shérbime
Publike dhe Infrastrukturé, Drejtoria pér
Planifikim dhe Urbanizém, Drejtoria e Financave
dhe Zhvillimit Ekonomik, Drejtoria e Gjeodezisg,
Kadastrés dhe Pronés) rekomandohet krijimi i
ekipit pér hartimin dhe mbikéqyrjen e PMQU.

Sa i pérket rolit dhe pérgjegjésive t€ mundshme,
ky grup kryesisht do té merret me:

- Koordinimin e c¢éshtjeve strategjike té
transportit qé prekin Mitrovicén e Jugut dhe
zonén meé té gjeré (udhétimi pér né puné),
né pérgatitjen, monitorimin, zbatimin dhe
rishikimin e strategjisé hapésinore pér Komunén
e Mitrovicés sé Jugut né téresi;

- Zhvillimin dhe zbatimin e PMQU pér té siguruar
pérmirésim té vazhdueshém né zhvillimin
dhe koordinimin e strategjisé pér mobilitet té
géndrueshém, me fokus né pérmirésimin e

arritjes sé objektivave dhe cageve té dakorduara
(dhe programet e investimeve qé mbéshtesin
ato);

- Veprimin si forum pér té kérkuar zgjidhjen e
¢do konflikti interesi gé mund té lind pér ¢éshtje
qé lidhen me zhvillimin dhe zbatimin e PMQU;

- Rishikimi dhe modifikimi i programeve té
zbatimit té PMQU pér t'i pérmbushur objektivat
e PMQU;

- Dhénia e propozimeve pér vendimmarreésit né
lidhje me financimin e PMQU dhe investimin e
masave té programit t€ PMQU;

- Dakordimin mbi intervenimet e parashikuara
nése nuk pérmbushen objektivat;

- Sigurimin e mekanizmave ¢é fuqizojné
personelin teknik/zyrtarét pér té arritur ofrimin
e shérbimeve; dhe

- Koordinimin e aktivitetit t¢ PMQU me axhendén
meé té gjeré té transportit.

- Monitorimin e progresit té zbatimit t€ PMQU
dhe raportimin te Kuvendi Komunal/Kryetari.

Figura 79. Baza e pérgatitjes sé projekteve té PMQU-sé

Dokumentet zhvillimore
nga niveli nacional dhe
komunal

FMQU
pér komunén

e Mitrovices s& Jugut

Studimet me & cilat

definohen projekiet

PROJEKTET

OBJEKTIVAT
DHE MASAT

$44333
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4.1.2. Baza e pérgatitjes sé projekteve té
PMQU-se

Pér masat e identifikuara né kuadér té PMQU
duhet té béhen studime té caktuara ekonomike
dhe teknike (studimi i para-fizibilitetit), studimi i
fizibilitetit, analiza e kosto-pérfitimit

4.2 Vazhdimi i procesit té PMQU-sé

(CBA) dhe mé pas projekti duhet té pérgatitet
me dokumentacionin e nevojshém. Pér disa
projekte dhe pérgatitje nevojitet bashképunim
i ngushté dhe pérpjekje té pérbashkéta me meé
shumé njési té nivelit lokal ose kombétar. Para
fillimit té kétyre projekteve duhet té nénshkruhet
Marréveshja e Partneritetit.

Monitorimi i PMQU- Mitrovica Jugore [
LVl
= : * L
- . Burimete ‘ Raportimi né 8
Objekfivat » Programuara Monitorimi asamboleng o
e planifikuara pér implermentim| | komunalé o
té PMQU-s& i :
A 4, 1
: =
RISHIKIMI
¥ v
g Maonitorimi | Treguesit
: shpenzimit = Bl pér vierésim
té buxhetit t& planit
¥ Y

vietor mii PMQU

‘ Raporfimi

v

‘ Shayrtimi dhe
rishikimi | progresit

¥

Akfivitetet té
.| bazuara ne program
dhe objekiva

4.2.1. Monitorimi dhe Vlerésimi i PMQU-
sé

Ekipi pér zhvillim dhe mbikéqyrje, si dhe nga
politikanét lokalé jané pérgjegjés qé gradualisht
té pérgatiten pér projektet g€ jané té nevojshme
dhe mé té pérshtatshme pér zbatimin e PMQU

Tabela 16. Monitorimi i PMQU-sé, Mitrovicé Jugore

pér Mitrovicen e Jugut. Krahas objektivave
té planifikimit, Kuvendi Komunal i Mitrovicés
s€ Jugut gjithashtu do té vezhgoje zhvillimet
e tanishme. Zhvillimi i njé kornize té forté
monitorimi dhe vlerésimi si pjesé e njé PMQU do
té ndihmojé né sigurimin e proveés sé efektivitetit
té PMQU-sé dhe masave té tij.
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4.2 Vazhdimi i procesit t&€ PMQU-sé ) i .
Kufizuar né numer:

Né zhvillimin e listés/pérzgjedhjes sé treguesve Fokus mé i madh né tregues gé lidhen
pér PMQU pér Mitrovicén e Jugut duhet té me disa masa kryesore;
merren parasysh njé numér parimesh kryesore:

.. Krahasueshmeéria:
Pranueshméria: Reflektimi i nevojés

pér pranim nga ata qé do t'i zbatojné
ato;

Eshté e réndésishme té miratohen
pérkufizime/metoda té cilat jané té
gendrueshme, praktikisht té real-
izueshme dhe née pérputhje me masat.

Disponueshmeéria: Nevoja péer té mar-
ré me lehtési té dhénat eshté e rende-
sishme;

Qartésia: Treguesit duhet té jené té
thjeshté dhe te qarté; Tabela 17. Lista e Indikatoréve té Performancés té PMQU-
sé- Mitrovicé Jugore

Elementi . Emri i treguesit Kontributi drejt arritjes sé
Objektivave té PMQU-sé

= ©

b ) © ) <

£f £ s 3 2%

ST @ &0 S W o

g & 2 =0
Sistemi i Qarkullimi i trafikut rrugor né gendrén e gytetit v v
transportit dhe niveli i trafikut tranzit

v v v

Pérgindja e udhétimeve pér né puné me
transport publik.

Rritja e numrit total t& udhétimeve me v
transport publik.

Siguria 2 Viktimat e trafikut né rrugé (me fatalitet dhe v v
rrugore |Iéndime) dhe fatalitetet pér 100,000 banoré.
Aksidentet e trafikut rrugor qé pérfshijné 4 v
kémbésoré dhe ciklisté.
Monitorimi i shpejtésisé -zbatimi i Liigjit v v

Qasshméria 3 Monitorimi i ¢iklizmit: Pérgindja modale v v v
& mobiliteti (pérgindja e udhétimeve me bigikleté) dhe
nivelet e ¢iklizmit.

Monitorimi i kémbésoréve: Pérgindja modale v v v
(pérgindja e udhétimeve né kémbé) dhe nivelet
e ecjes.

Parkimi 4 Shkalla e shfrytézimit té hapésirés sé parkimit

AN
AN

Sjellja né parkim (sipas rregulloreve). v v

Mijedisi 5 Monitorimi i cilésisé sé ajrit: pérgendrimi i v v
dioksidit té azotit (NO2) dhe PM10.

Sociale 6 Niveli i kénagshmérisé publike me shérbimet e v
transportit publik.
Pronésia e veturave. v v
Kénagshméria me cilésiné e mjedisit pér v v v

kémbésoré dhe ¢iklizém.
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4.3 Rrjetézimi dhe Mbéshtetja e
Jashtme

Miratimi dhe zbatimi i Planit té Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban (PMQU) krijon
parakushte pér qgasje né burimet financiare
té BE-sé, gjegjésisht mundésiné e aplikimit pér
tenderé pér zgjidhje inovative té transportit,
mjedisit dhe energjis€, gjé gé rrit konkurrencén
dhe kapacitetin e burimeve financiare té
disponueshme té Mitrovicés sé Jugut.

Projektet gé mund té financohen nga fonde
té ndryshme gé mbéshtesin mobilitetin e
géndrueshém urban pérfshijné:

- Zhvillimin e infrastrukturés pér ndérmarrjet
e transportit publik, me fokus né zbatimin e
zgjidhjeve me eficiencé té energjis€;

- Zhvillimin e infrastrukturés dhe sistemeve té

parkimit gé plotésojné transportin publik;

- Prokurimin dhe modernizimin e parkimit
té mjeteve hekurudhore pér pasagjeré me
emetim té ulét té karbonit pér transportuesit né
transportin publik;

- Zbatimi i sistemeve pér kontrollin dhe
menaxhimin e trafikut (ITS) brenda zonave
urbane,

- Futja e sistemit unik té hartave dhe sistemeve
moderne té informimit pér pasagjerét, ndértimin
dhe pérmirésimin e rrugéve dhe shtigjeve té
ciklizmit;

-Pilotinstalimiistacioneve té karikimit (mbushjes)
elektrik té veturave dhe infrastrukturés tjetér té
vogeél té ndérlidhur;

- Paraqitja e zgjidhjeve té tjera té mobilitetit
té pastér dhe teknologjive inovative né qofté
se identifikohen sipas planeve té mobilitetit té
géndrueshém urban.

Mobilise your City

) Drejtor
Sasank Vemuri
Koordinator i Sekretariatit

10000 Prishtine
MobiliseYourCity Partnership

GIZ Office Kosovo

David Oberhuber

Rr. Anton Cetta Nr. 1

+381 38 233 002 100
giz-kosovo-buero@giz.de

BERZH Kosova

Arianit Blakaj

blakaj@ebrd.com

+38345 270 300

Rue Archimede 61

1000 Brussels — Belgium

M: +32 4 560 46 158

E: Sasank.Vemuri@giz.de

I: http://mobiliseyourcity.net

World Bank

Country Office Contacts
Pristina, Kosovo

Rruga Prishtiné - Fushé
Kosové 10060 Pristina
+383-38-224-454-1100
wbg-kosovo@worldbank.org

Horizon 2020 - Research and

Innovation Program projekte pér

Mobility for growth — urban

INTERREG program -

zhvillim té géndrueshém rajonal

http://www.interregédc.eu/interreg-

URBACT Ill program

knowledge sharing projects.

(CIVITAS 2020) europe

-https://civitas.eu/

http://www.urbact.eu

Tabela 18. Fondet Strukturore Evropiane dhe Investuese|
dhe mundési té tjera financiare

108



.ﬂw.u\.
g -
: 4

deE
At -




4.3.1. Niveli i bashképunimit/
koordinimit ndérmjet Mitrovicés Jugore
dhe Mitrovicés Veriore

Mitrovica e Jugut dhe Mitrovica e Veriut
kané hartuar ve¢cmas Plane té Mobilitetit te
Qéndrueshém Urban. Por edhe pse planet jane té
vecanta, zyrtarét komunalé e té dyja komunave
kaneé demonstruar gatishmeri pér bashképunim
dhe koordinim té aktiviteteve té pérbashkéta, ne
meényreé gé disa projekte té mund té zbatohen sé
bashku.

Komuna e Mitrovicés sé€ Jugut ka shprehur
gatishmeriné e saj té ploté pér bashképunim né
té gjitha fushat. Gatishméria pér bashképunim
éshté dhéné ne Tabelén vijuese.

Koordinimi éshté realizuar dhe éshté disku-
tuar sé bashku me Mitrovicén e Jugut dhe
me Mitrovicén e Veriut gjaté punétorisé sé
dyté me hisedaré pér PMQU, té mbajtur né
néntor. Tabela tregon fushat ku Mitrovica e
Jugut do té pajtohej pér té bashképunuar

me Mitrovicén e Veriut né zbatimin e ma-
save té PMQU bashkérisht si gytetet fqginje.
Natyrisht, pér koordinimin e métutjeshém
pértej punés sé pérbashkét né punétori do
té nevojitej angazhimi i té dyja paléve né
ményré qé t'i pérzgjedhin mekanizmat e
funksionimit, fondet e pérbashkéta, etj.

Informimi i Koordinimi Financimi Vendim-
pérbashkét marrja

Po Po Po Po

Po Po Jo Jo

Po Po Jo Jo

Po Po Jo Jo

Po Po Po Po

Po Po Jo Jo

Po Po Jo Jo

Po Po Po Po

Figura 80. Punétoria e paré e PMQU-s¢, Tetor 2019-
Mitrovica Jugore dhe Mitrovica Veriore

Tabela 19. Fushat e bashképunimit né té cilat Mitrovica
Jugore ka shprehur gatishmeéri pér bashképunim




a. Sistemi regjional i transportit publik::

Themelimi i agjencisé
rajonale té transportit publik dhe
marrja e vendimeve té pérbashkéta né
bordin e késaj agjencie.

Subvencione té pérbashkéta
geveritare dhe komunale.

b. Koncepti pér Qendrén e Qytetit
(QQB):

Takime joformale dhe
profesionale.

c. Infrastruktura rrugore dhe
menaxhimi i trafikut:

Shkémbimi i praktikave, informimi i
ndérsjellé i komunave pér ndérhyrjen
né infrastrukturé dhe menaxhimin e
trafikut.

d. Strategjia pér bicikleta:

Gjaté zhvillimit té planit tée
rrjetit té bicikletave té kete

MITRONIC A\

M gilai pako 18 FROU-vo dond 13 pumand sé Bashiu?

dhe bashképunim.
e. Mbrojtja e mjedisit:
Mijedisi
éshté neé interes té pérbashkét, dhe
né kéete rast, organizimi i té gjitha

aktiviteteve duhet té jeté i pérbashkét,
madje edhe né nivelin rajonal.

f. Sistemi urban i transportit publik:
Shkémbimi

i informacionit gjaté planifikimit té

transportit publik.

g. Menaxhimi i parkingjeve:

Shkémbimi
i informacionit pér menaxhimin e
parkimit, pérfshiré zonimin dhe tarifat.

h. Siguria né trafiku:

dhe mundeésité e

4 v |
2 Y% — =
j;_ Tl TUEgaTe v SRR | TRIRLA V, 1&// = e ,:r'_‘_'::——— _,______—::_'_
B ¥y
Ly v L - = : I
;) V L % Va \
- e v % — — '.
T ] ol m—
A v V = =
g va bepemkacm Ve W |_/‘ g /
Figura 81. Punétoria e dyté e PMQU-s¢, Néntor

2019-Mitrovica Jugore dhe Mitrovica Veriore- Rezultatet e ¢ Craimi
pérbashkéta té ushtrimeve
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4.4 Pako e Masave (veprimet dhe
pérgjegjésité e miratuara)

4.4.1. Permbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té Transportit Publik Regjional
Tabela mé poshté tregon masat e Transportit Publik Regjional té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme
dhe afatgjate.

Periudha afatshkurtér
(2020-2021)

Periudha afatmesme Periudha
(2022-2025)

Pérshkrimi i masés Institucioni pérgjegjés pér
afatgjaté (2026- zbatim

Kostoja e
pérafért e

2030) investimit

Marréveshja pér krijimin e
agjencisé (ORGANIT Rajonal)

Komunat né bashképunim me
M

Marrja e pélgimit nga
Ministria e Infrastrukturés
(M1)

Komunat né bashképunim me
M

Riorganizimi i rrjetit
rajonal té sistemit té
transportit publik

Riorganizimi i rrjetit té sistemit rajonal té
transportit publik. Ky planifikim duhet té
parashikojé qé secila komuné ka stacionin
e saj té autobuséve dhe se stacionet
ekzistuese duhet té zgjerohen e
modernizohen né ményré gé té sigurojné
komunikim mé té miré me rrjetin rajonal
té autobuséve té transportit publik.

Komunat né bashképunim me
M

PPP

Riaktivizimi i transportit
hekurudhor Prishtiné -
Mitrovicé

Projekti synon rehabilitimin e pjesés
jugore té hekurudhés 10 né Republikén e
Kosovés. Eshté strukturuar né 3 faza:
seksioni kufitar Fushé Kosové - Magedoni
e Veriut (faza I); seksioni Fushé Kosové -
Mitrovicé (faza Il); dhe seksioni kufitar
Mitrovicé — Serbi (faza Ill).

INFRAKOS, i mbikéqyrur nga
rregullatori hekurudhor dhei
aprovuar nga Qeveria e
Kosovés. Ky éshté njé
bashkéfinancim nga Bashkimi
Evropian pérmes Kornizés sé
Investimeve né Ballkanin
Peréndimor (WBIF) dhe BERZH
do té zbatojné grantin e BE-sé.

Projekt i financuar
nga njé autoritet
tjetér

Tabela 20. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té

Transportit Publik Regjional
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4.4.2. Permbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té Transportit Publik Urban

Tabela mé poshté tregon masat e Transportit Publik Urban té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme

dhe afatgjate.
Periudha afatshkurtér (2020-2021)

Periudha

(2022-2025)

afatmesme

Periudha
(2026-2030)

afatgjaté

Pérshkrimi i masés

Institucioni pérgjegjés
pér zbatimin

Kostoja e pérafért e
investimit

Pérmirésimi i rregullimit dhe
monitorimit té shérbimeve té
taksive

Masat organizative pér té
trajtuar problemin e vazhdueshém
té taksive ilegale gé operojné né té
gjithé qytetin do té eliminojé
taksité ilegale dhe taksistét zyrtaré
té gjithé do té kené kushte té
barabarta operimi.

Komuna e Mitrovicés sé
Jugut

Dokumenti i brendshém

Fizibiliteti pér rrjetin e ri té TeR-té gé duhet té Né fillim té késaj mase, duhet té Komuna e Mitrovicés sé | 200.000
transportit publik urban pérgatiten pér studimin hartohet njé studim i fizibilitetit Jugut

e fizibilitetit. pér té pércaktuar zonat/lokacionet

) ) prioritare pér kété masé.

Afati kohor duhet té

pércaktohet.

Temat kryesore duhet té

hulumtohen.

Ndértimi i njé stacioni té Ndértimi i njé stacioni té ri té Komuna e Mitrovicés sé | PPP

ri té autobuséve

autobuséve (stacioni gendror i
planifikuar) afér stacionit té trenit.

Pérgjegjésia e kombinuar financiare
me operatorin privat.

Jugut

300 000 (komuna)

Pérmirésimi dhe
rindértimi i ndalesave
pér autobusé

Pérmirésimi dhe
rindértimi i ndalesave
pér autobusé

Pérmirésimet e ndalesave dhe
kabinave pér autobusé (pérfshiré
sigurimin e kabinave té reja,
rindértimin e stacioneve té
autobuséve, rindértimin e rrugéve,
trotuareve, et;j.).
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Kjo masé pérfshin njé numér
lokacionesh né té téré Mitrovicén e
Jugut. Prandaj, né fillim, duhet té

hartohet njé studim i fizibilitetit pér
té pércaktuar zonat/lokacionet me
prioritet ku do té zbatohen masat.

Sistemi i integruar i
biletave

Futja e njé sistemi té ri té integruar
té biletave té transportit publik do
t'iu mundésojé pérdoruesve té
udhétojné me lehtési népér
shérbime té ndryshme dhe
operatorét e autobuséve pér té
pérmirésuar komoditetin dhe
pérvojén e udhétimit pér
pérdoruesit.

Kostoja varet nga kontributi relativ
i operatoréve privaté né drejtim té
kostos totale té skemés pér té
siguruar njé sistem biletash
plotésisht té integruar dhe
gjithépérfshirés pér qytetin.

Komuna e Mitrovicés sé
Jugut

500.000

Sistemiirii
informacionit pér
transportin publik

Sistemiirii
informacionit pér
transportin publik

Njé sistem i ri informacioni pér
transportin publik, pérfshiré
automjetet, né stacionet e
autobuséve dhe gjithashtu online.

Komuna e Mitrovicés sé
Jugut

100.000

Tabela 21. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té
Transportit Publik Urban
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4.4.3. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té Qendrés sé gytetit
Tabela mé poshté tregon masat e Qendrés sé qytetit té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme dhe
afatgjate.

Periudha afatshkurtér Periudha afatmesme | Periudha afatgjaté Pérshkrimi i masés Institucioni Kostoja e pérafért e
(2020-2021) (2022-2025) (2026-2030) pérgjegjés pér investimit

zbatimin

Kufizimet e gasjes né Kufizimet e gasjes né Menaxhimi i kufizimeve té gasjes Komuna e Mitrovicés | 40. 000
gytet gytet né gytet brenda zonave té sé Jugut

kémbésoréve té qytetit duke

pérfshiré:

Kontrollet e reja té funksionimit té
automjetit, qasjes sé automjetit
dhe llojit té automjetit;

Mjedise té pérmirésuara dhe
shenjézim té vendndaljeve pér
ngarkim dhe furnizim; dhe

Zbatim mé té fugishém té
rregullave pér té zvogéluar nivelin e
parkimit/ngarkimit té rrémujshém
nga automjetet komerciale dhe pér
té minimizuar konfliktet me
kémbésoré dhe pérdorues tjeré té
rrugés né qendeér té qytetit.

Tabela 22. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té
Qendrés sé qytetit
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4.4.4. Permbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té Infrastrukturés rrugore
Tabela mé poshté tregon masat e Infrastrukturés rrugore té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme

dhe afatgjate.

Periudha afatshkurtér (2020- Periudha afatmesme Periudha afatgjaté Pérshkrimi i masés Institucioni pérgjegjés Kostoja e

2021) (2022-2025) (2026-2030) pér zbatimin pérafért e
investimit

Rritja e sigurisé dhe pérmirésimi | Rritja e sigurisé dhe Rritja e sigurisé dhe | Masa pérfshin njé numér krygézimesh né qendérté | Komuna e Mitrovicés sé 80. 000

i kapacitetit né 5 pikat e prekura | pérmirésimi i kapacitetit pérmirésimi i gytetit. Prandaj, duhet té béhet njé studim né fillim | Jugut

né 5 pikat e prekura kapacitetit né 5 té késaj mase pér té identifikuar fushat/vendet me
pikat e prekura prioritet ku do té zbatohet masa.
Rrugé unazore - rrugé qarkore Paraparé me PZHU dhe PZHK. Lidhja e re/rruga e re Komuna e Mitrovicés sé 2 000 000
né pjesén jugore té gytetit garkore sjell kapacitete té reja dhe lidhje mé té Jugut dhe Ml

sigurt pér vozitésit. Lokacioni i Parkut Industrial
éshté i lidhur ngushté me ndértimin dhe
funksionalizimin e rrugés sé re garkore juglindore,
sepse bizneset e reja té vendosura atje do té
siguronin lidhje funksionale me rrugén nacionale
"N2" dhe me ato rajonale R-101 dhe R-220.

Pérmirésimi i sinjalizimit té Pérmirésimi i sinjalizimit Pérmirésimi i Komuna e Mitrovicés sé 50 000
trafikut té trafikut sinjalizimit té Jugut
trafikut

Riorganizimi i lévizjes sé Né varési té strukturés sé trafikut, do té keté njé Komuna e Mitrovicés sé 50 000
transportit né varési té shpérndarje té |évizjeve népér akse té ndryshme Jugut
strukturés sé trafikut rrugore (pér sa i pérket pérdorimit).
Ndértimi i rrugés ‘Ali Zeneli’ Parashikuar nga PZHU dhe PZHK. Rrugé Komuna e Mitrovicés sé 700 000

rezidenciale, jo-transi gé do té rritnin garkullimin né | Jugut dhe Ml

gytet.
Ndértimi i rrugéve ‘Lah Nimani’ Parashikuar nga PZHU dhe PZHK. Rrugé Komuna e Mitrovicés sé 600 000
dhe ‘Agim Ramadani’ rezidenciale, jo-transit qé do té rritnin qarkullimin Jugut dhe Ml

né qytet.

Tabela 23. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té
Infrastrukturés rrugore
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4.4.5. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té ményrave aktive té transportit
Tabela mé poshté tregon masat e ményrave aktive té transportit té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra,

afatmesme dhe afatgjate.

Periudha afatshkurtér Periudha afatmesme Periudha afatgjaté Pérshkrimii masés Institucioni pérgjegjés Kostoja e
(2020-2021) (2022-2025) (2026-2030) pér zbatimin pérafért e
investimit
Hegja e pengesave nga Masat qé adresojné hegjen e barrierave gé Komuna e Mitrovicés sé 50 000
trotuaret ekzistuese pengojné lévizjen e liré né shtigjet ekzistuese té Jugut
kémbésoréve dhe bicikletave, veganérisht né pjesén
gendrore té gytetit.
Pérmirésimi i trotuareve Pérmirésimi i trotuareve Pérmirésimi i Kjo masé pérfshin njé pjesé té madhe té Mitrovicés Komuna e Mitrovicés sé 500 000
dhe shtigjeve ekzistuese pér | dhe shtigjeve ekzistuese trotuareve dhe sé Jugut. Prandaj, né fillim, duhet té hartohet njé Jugut
ciklizém pér ciklizém shtigjeve ekzistuese | studim i fizibilitetit pér té pércaktuar
pér ciklizém zonat/lokacionet prioritare pér zbatimin e masave
specifike.
Masat pér té pérmirésuar Masat pér té pérmirésuar Masa duhet sé pari t'i adresojé problemet e gasjes Komuna e Mitrovicés sé 100 000
mobilitetin pér pérdoruesit | mobilitetin pér personat dhe mobilitetit né rrugét e gendrés sé gytetit, si dhe | Jugut
me kufizime né mobilitet me aftési té kufizuara pérmirésimet pér t'u lidhur me stacionet e
autobuséve pér té pérmirésuar qasjen né shérbimet
e transportit publik pér pérdoruesit me nevoja té
veganta.
Skema e zgjeruar e Skema e zgjeruar e Modifikimi i zonés sé shtigjeve té kémbésoréve Komuna e Mitrovicés sé 500 000
kémbésoréve - Korridoret | kémbésoréve - (pérfshiré punimet ndértimore dhe mobilarin e ri Jugut
kryesore Korridoret kryesore | urban né rrugé), si dhe ndértimin e
zonave/lokacioneve me pérparési pér kémbésorét.
Kjo masé do té krijojé mjedis té sigurt pér
kémbésorét dhe do t'i motivojé njerézit té pérdorin
modalitete transporti tjera nga veturat private.
Skema e zgjeruar e Komuna e Mitrovicés sé 400 000
kémbésoréve - Jugut
korridore ndihmése
dhe shtigje
rekreative té
kémbésoréve
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Pérmirésimet e shtegut Modifikimi i shtigjeve ekzistuese té ¢iklizmit né té Komuna e Mitrovicés sé 100 000
ekzistues té ¢iklizmit gjithé gytetin. Shtigjet ekzistuese té giklizmit do té Jugut
pérmirésohen pér té siguruar rrugé dhe
infrastrukturé té sigurt dhe té rehatshme ¢iklizmi
pér té térhequr njé numér mé té madh té ciklistéve.
Ndértimi i korsive / Kjo masé pérfshin rrugét kryesore né fazén | Komuna e Mitrovicés sé 300 000
shtigjeve té reja té (pérgjaté rrugéve "Shemsi Ahmeti", "M. Teuta", Jugut
bicikletave (Faza I) "Ukshin Kovacica", "Safet Boletini" dhe "Adem
Voca").
Ndértimi i korsive / Kjo masé pérfshin pérfundimin e rrjetit té ciklizmit Komuna e Mitrovicés sé 250 000
shtigjeve té reja té dhe rrugét rekreative pér bigikleta. Jugut
bicikletave (Faza Il)
Sistemi i pérdorimit té Sistemi i pérdorimit | Masat e duhura pér njé projekt PPP. Sé pari, njé Komuna e Mitrovicés sé PPP
pérbashkét té bicikletave | té pérbashkét té sistem mund té ndértohet pér té mbuluar vetém Jugut o
dhe bicikletave elektrike bicikletave dhe gendrén e gytetit me zgjerim gradual dhe gé !(ompanlte €
bicikletave elektrike | mbulon zona mé té médha té qytetit. interesuara
Ndértimi i korsive/ Kjo masé éshté parashikuar né fazén Ill dhe Komuna e Mitrovicés sé 450 000
shtigjeve té reja té kryesisht pérfshin pérfundimin e rrjetit pérgjaté Jugut
bicikletave (Faza lll) | rrugés kryesore M2 dhe rrugén "Hoxha Hasan
Tasini"
Marketingu dhe promovimi | Marketingu dhe Marketingu dhe Promovimi i ecjes dhe pérdorimit té transportit me Komuna e Mitrovicés sé 30 000
i ecjes dhe transportit me promovimi i ecjes dhe promovimi i ecjes bicikleta. Masa do té ndihmojé né promovimin e Jugut
bicikleta transportit me bicikleta dhe transportit me modaliteteve aktive té transportit dhe do té
bicikleta rezultojé né pérdorimin mé té madh té kétyre
modaliteteve té géndrueshme té udhétimit.
Objekti i parkimit té Objekti i parkimit té Vendmbajtéset pér bicikleta dhe objekte té tjerané | Komuna e Mitrovicés sé 40 000
bicikletave dhe objekti i bicikletave dhe objekti i aférsi té stacioneve té autobuséve dhe Jugut
ciklizmit pér ciklistét ciklizmit pér ciklistét hekurudhave, shesheve publike dhe ndértesave té
ndryshme publike. Masa duhet té lidhet (koha dhe
vendi) me rrjetin e rrugéve té ¢iklizmit.

Tabela 24. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té
ményrave aktive té transportit
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4.4.6. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té mbrojtjes sé mjedisit
Tabela mé poshté tregon masat e mbrojtjes sé mjedisit té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme dhe
afatgjate.

Pérshkrimi i masés

Periudha afatshkurtér (2020-
2021)

Institucioni pérgjegjés
pér zbatimin

Kostoja e
pérafért e
investimit

Periudha afatgjaté
(2026-2030)

Periudha afatmesme
(2022-2025)

Komuna e Mitrovicés sé
Jugut dhe MEA

Matja e rregullt e cilésisé Duhet té vendosen stacione matése.
sé ajrit dhe rritja e numrit
té Stacioneve té rritja e numrit té
Monitorimit té Cilésisé sé | Stacioneve té
Ajrit Monitorimit té

Cilésisé sé Ajrit

Matja e rregullt e
cilésisé sé ajrit dhe

Matja e rregullt e cilésisé sé
ajrit dhe rritja e numrit té
Stacioneve té Monitorimit té
Cilésisé sé Ajrit

Zhvillimi i iniciativave pér té Fushata synon té ndryshojé zakonet e banoréve té Komuna e Mitrovicés sé 20 000
zvogéluar pronésiné e lidhur me modalitetin e udhétimit dhe té térheqé Jugut
veturave mé shumé pérdorim té modaliteteve té
géndrueshme té udhétimit. Né bashképunim me
fushatén pér transport té géndrueshém, popullata
do té pérdoré modalitete mé té géndrueshme té
transportit dhe mé pak automjete.
Pérmirésimi i veprimtarisé Pérmirésimi i Né bashképunim me Policiné, Komuna e Mitrovicés Komuna e Mitrovicés sé 10 000
policore-zbatimi i ligjit veprimtarisé policore- sé Jugut duhet té insistojé né zbatimin e rregullave Jugut
zbatimi i ligjit té parkimit dhe trafikut né pérgjithési.
Fushata pér transportin e Fushata pér transportin e Zhvillimi i njé fushaté pér té mbéshtetur dhe Komuna e Mitrovicés sé 20 000

géndrueshém

géndrueshém

promovuar modalitetet aktive té transportit dhe
transportit publik né té gjithé qytetin, duke synuar
banorét, bizneset dhe turistét. Kjo masé do té
ndihmojé né promovimin dhe inkurajimin e
pérdorimit té modaliteteve té géndrueshme té
udhétimit dhe inkurajimin e pérdorimit mé té
pérgjegjshém té veturés private né lidhje me
programin e sjelljes sé udhétimit.

Jugut

Tabela 25. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té
mbrojtjes sé mjedisit
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4.4.7. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té menaxhimit té parkingjeve
Tabela mé poshté tregon masat e menaxhimit té parkingjeve té propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme

dhe afatgjate

Periudha afatshkurtér (2020- Periudha afatmesme | Periudha afatgjaté Pérshkrimii masés Institucioni pérgjegjés pér Kostoja

2021) (2022-2025) (2026-2030) zbatimin pérafért
investimit

Pércaktimi i zonave pér Brenda drejtorive pérkatése né kuadér té Komuna e Mitrovicés sé 150 000

kufizimet e parkimit dhe Komunés, duhet té themelohet njé ekip pér ndarje | Jugut

tarifat e parkimit pér secilén té sakté né zonat e parkimit, i cili do té sigurojé

zoné zbatimin e rregullave té parkimit dhe hapésirave

né té gjithé gytetin né ményré mé efektive.

Fushata publike pér kufizime Komuna e Mitrovicés sé 10000
parkimi né rrugét pérkatése Jugut

Hartimi i té gjitha rregulloreve Komuna e Mitrovicés sé Dokument i
pér ndértesat e reja dhe Jugut brendshém

ndértimin e garazheve té reja
private dhe publike né
pérputhje té ploté me normat
e planifikimit teknik

Zona e parkimit me pagesé Ndértimi i njé zone dhe sistemi té ri té kontrolluar Komuna e Mitrovicés sé PPP
té parkimit (punimet ndértimore) pér qytetin. Jugut
Masat do té pérmirésojné kontrollin e kérkesés sé
trafikut dhe do té ndihmojné né menaxhimin e
nivelit té aktivitetit té parkimit né gendér té gytetit

(Zonal)
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Parkim pér pérdoruesit me Kjo masé pérfshin njé numér rrugésh/lokacionet né | Komuna e Mitrovicés sé PPP
nevoja té vecanta Mitrovicén e Jugut. Prandaj, né fillim té késaj mase, | Jugut
duhet té hartohet njé studim fizibiliteti pér té
pércaktuar zonat/lokacionet me pérparési ku do té
zbatohen masat.
Zona e parkimit me Masat do té pérmirésojné kontrollin e kérkesés sé Komuna e Mitrovicés sé PPP
pagesé trafikut dhe do té ndihmojné né menaxhimin e Jugut
nivelit té aktivitetit té parkimit né gendér té
(Zona ) qytetit.
Ndalesa té reja pér taksi Komuna do té pércaktojé lokacionet, ndérsa Komuna e Mitrovicés sé PPP
Shogata e Taksive pastaj do t'i menaxhojé kéto Jugut
hapésira pérmes njé rregulloreje pér t'i lejuar té
gjitha ndérmarrjet e taksisé t'i pérdorin ato
ndalesa.
Hapésira parkimi né Masa do té sigurojé hapésira parkimi té dedikuara Komuna e Mitrovicés sé 30 000

zonén e banimit

pér banorét dhe do té zvogélojé ndjeshém
parkimin nga pérdoruesit e tjeré né rrugé né zonat
lokale té banimit.

Zona pér banorét e ndértesave kolektive duhet té
rregullohet me njé rregullore té veganté né njé
marréveshje midis Komunés dhe banoréve.

Jugut, Investitorét e
mundshém

Pérmirésimi i zbatimit té ligjit

Lobimi pér té lejuar njé
ekip té zbatimit té ligjit
té parkimit me geveriné
gendrore

Krijimi i ekipit pér
zbatimin e ligjit té
parkimit

Masa do té lejojé njé kontroll mé té rrepté té
rregullimit té parkimit.

Emri i personit pérgjegjés

Dénimet do té
mbulojné
kostot e
njésisé
pérmbarimore

Tabela 26. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té

menaxhimit té parkingjeve

121




4.4.8. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té sigurisé né trafik

Tabela mé poshté tregon masat e sigurisé ne trafik t€ propozuara pér Mitrovicén Jugore pér zbatim né periudha afatshkurtéra, afatmesme dhe

afatgjate
Periudha afatshkurtér
(2020-2021)

Periudha afatmesme
(2022-2025)

Periudha afatgjaté
(2026-2030)

Pérshkrimi i masés

Institucioni pérgjegijés
pér zbatimin

Kostoja e
pérafért e
investimit

pérmirésuar siguriné né
rrugé

pérmirésuar siguriné
né rrugé

pérmirésuar siguriné
né rrugé

sé Jugut

Zbatimi i rregullave té Zbatimi i rregullave té Zbatimi i rregullave Kjo masé pérfshin njé numér rrugésh / vendesh né Mitrovicén | Komuna e Mitrovicés 200 000
shpejtésisé né rrugét shpejtésisé né rrugét té shpejtésisé né e Jugut (shenja trafiku, gunga, radaré etj.). Prandaj, né fillim té | sé Jugut
kryesore kryesore rrugét kryesore késaj mase, duhet té hartohet njé studim pér té pércaktuar
fushat/vendet me pérparési ku do té zbatohen masat.
Qetésimi i trafikut pérmes | Qetésimi i trafikut Qetésimi i trafikut Modifikimi i zonés sé transportit (rruga + shtegu pér Komuna e Mitrovicés 80 000
zonave 20 km/h prané pérmes zonave 20 pérmes zonave 20 kémbésoré, pengesat e shpejtésisé, shenjat e trafikut dhe sé Jugut
shkollave lokale km/h prané shkollave km/h prané zonat e tjera té ngritura té trotuarit.). Kjo masé pérfshin njé
lokale shkollave lokale numér vendesh né té gjithé Mitrovicén e Jugut. Prandaj, né
fillim, duhet té hartohet njé studim i fizibilitetit pér té
pércaktuar zonat/lokacionet me pérparési ku do té zbatohen
masat. Administrata duhet té pércaktojé cilat masa pér té
zbatuar. Shih mé poshté
https://www.ite.org/technical-resources/traffic-
calming/traffic-calming-measures/
https://www.sutp.org/publications/car-free-development/
https://www.sutp.org/publications/inua-4-enhancing-road-
safety/
Pérmirésimi i sinjalistikés Pérmirésimi i Pérmirésimi i Komuna e Mitrovicés 150 000
né trafik sinjalistikés né trafik sinjalistikés né trafik sé Jugut
Ndrigim i pérmirésuar i Ndrigim i pérmirésuari | Ndrigim i Komuna e Mitrovicés 200 000
rrugés rrugés pérmirésuar i rrugés sé Jugut
Fushaté pér té | Fushaté pér té Fushaté pér té Komuna e Mitrovicés 60 000

Rritja e Kontrollit té
Trafikut - Zbatimi i Ligjit

Rritja e Kontrollit té
Trafikut - Zbatimi i
Ligjit

Rritja e Kontrollit té
Trafikut - Zbatimi i
Ligjit

Komuna e Mitrovicés
sé Jugut dhe Policia e
Kosovés

Tabela 27. Pérmbledhje e pakos pér Zbatimin e masave té sigurisé né trafik
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